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1.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

Por Resolucién de la Direcciébn General de Ordenacion del Territorio Arquitectura y Vivienda, de fecha 17 de
noviembre de 2016, se sometié a informacion publica por plazo de un mes, contado desde la publicacién del anuncio
en el Boletin Oficial de la Region de Murcia (BORM de 1 de Diciembre de 2016), el documento técnico denominado
"Documento de Avance del Programa de Actuacion Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades
Logisticas de Murcia (ZAL de MURCIA-MEDFOOD) y el Documento de Inicio del Procedimiento de Evaluacion
Ambiental Estratégica.

El articulo 70.1 de la LOTURM indica en su ultimo parrafo lo siguiente:

"A la vista del resultado de las consultas e informes que procedan, la direccion general competente en materia de

ordenacién del territorio dispondra lo conveniente para la elaboracion del plan.”

Asimismo, el articulo 70.2, en su parrafo primero, recoge 1o siguiente:

“Terminada la fase de elaboracién del instrumento, el consejero competente en materia de ordenacion del territorio,
previo informe de la Comisién de Coordinacién de Politica Territorial y a propuesta del director general competente
en materia de ordenacion del territorio, podra acordar la aprobacién inicial que contendra el estudio ambiental
estratégico asi como el resto de instrumentos complementarios precisos. La anterior documentacion se sometera a

un tramite de informacion publica de dos meses de duracién como minimo."

Dado que se ha elaborado el Programa de Actuacién Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades
Logisticas de Murcia (ZAL de Murcia-Medfood) y atendiendo a lo indicado en el citado articulo 70.2, se redacta el
presente Estudio de Impacto Territorial de la Zona de Actividades Logisticas de la ZAL de Murcia.
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2.- CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL ESTUDIO

Tal'y como recoge la LOTURM en su articulo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y analisis

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

a) La poblacién y su situacién econémica

b) El medio ambiente y los recursos naturales

c) Elsistema de nlcleos de poblacién y localizacién de actividades econdmicas
d) Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios

e) El patrimonio cultural

Su contenido viene establecido en el articulo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a) Analisis del medio fisico y natural, socicecondmico, patrimonio histérico, sistema urbano y de infraestructuras
y dotaciones, e identificacion y diagnéstico de las acciones mas conflictivas con dichos elementos del
territorio.

b) Impacto sobre el medio fisico, el patrimonio histérico y el paisaje, y el conjunto de bienes o servicios
susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblacién organizada en nicleos, ya sea urbanos o en
medio rural.

¢) Andlisis de sus repercusiones en relacion con los instrumentos de ordenacion del territorio o, en su defecto,
con la informacion y criterios del Sistema Territorial de Referencia.

d) Criterios y objetivos para la correcta implantacién territorial.

3.- ANALISIS DEL MEDIO

3.1 ANALISIS DEL MEDIO FiSICO Y NATURAL

El analisis del medio fisico y natural viene recogido en el Estudio Ambiental Estratégico que acompana al Programa

de Actuacion Territorial.

3.2 PATRIMONIO HISTORICO

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia, los bienes mas destacados del patrimonio cultural de la Regiéon de Murcia se clasifican conforme a

las siguientes categorias:

a) Los bienes de interés cultural.

b) Los bienes catalogados por su relevancia cultural.

c) Los bienes inventariados.

No existen, de acuerdo a la informacién disponible en SITMURCIA, ARQUEOMURCIA, Carta Arqueologica de la
Regién de Murcia y Plan General de Murcia, Bienes de Interés Cultural (BIC) en el &mbito territorial de la ZAL.

La prospeccion y Estudio de Impacto sobre el Patrimonio Cultural estan siendo realizados por arquedlogos titulados.
No se han identificado bienes de interés cultural en el ambito. El Informe de Impacto Arqueolbgico y la Prospeccion
Sistemética Intensiva del Poligono 73,88 y 172 en Sangonera La Verde (Murcia) se adjunta en el Estudio Ambiental
Estratégico.

3.3 MEDIO SOCIOECONOMICO Y NUCLEOS DE POBLACION

3.3.1 POBLACION

El ambito seleccionado incluye Gnicamente el término municipal de Murcia. De acuerdo al Padron Municipal de

Habitantes de 2015, la poblacion incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio mas préximo, es el siguiente:

Poblacién del entorno. Fuente: CREM. Padrén municipal de habitantes

MUNICIPIO PEDANIA HABITANTES
Alcantarilla 40.460
T.M. Alcantarilla
Canada Hermosa 561
Sangonera la Seca 5.373
Sangonera la Verde 11.067
T.M. Murcia
San Ginés 2.543
El Palmar 22.897
TOTAL 82.901

La ZAL se ubica en la pedania de Sangonera La Seca. Se trata de la pedania mas extensa, con unos de 74,208 km?,
a una altitud media de 100 m. sobre el nivel del mar. Se sitia a unos 11 kms. al Sudoeste de |a capital, limitando al
Norte con las pedanias de Cafada Hermosa y Barqueros y el término municipal de Alcantarilla; al Este con las
pedanfas de Nonduermas, San Ginés y Sangonera la Verde; al Oeste con los municipios de Librilla y Alhama de

Murcia; y, al Sur, con la pedania de Carrascoy, a través de la Sierra del mismo nombre.

El nticleo poblacional mas cercano es la pedania de Sangonera La Verde, situado al Sur, rio Guadalentin por medio,
y a unos 1000 m de distancia. Cuenta con una extension aproximada de 14,418 km2, a una altitud media de 95 m
sobre el nivel del mar. Limita al Norte con las pedanias de Sangonera la Seca y San Ginés; al Este con la pedania de
El Palmar; al Oeste nuevamente con Sangonera la Seca; y, al Sur, otra vez con Sangonera la Seca y, con la Sierra

de Carrascoy por medio, con las también pedanias de Carrascoy y Corvera.

foher
En conjunto, en el entorno del ambito se concentra una poblacién de algo mas de ochenta mil personas.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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3.3.2 USOS DEL SUELO

Entre los factores negativos que pueden influir en la toma de decisiones, teniendo en cuenta la capacidad de acogida
del territorio, se encuentra la presencia de viviendas en las alternativas, que se manifiesta con los usos edificacion,
asentamiento agricola-residencial, huerta familiar y otras construcciones, a las que afadir la actividad industrial ya
existente (poligono industrial sin ordenar, industria aislada) y otras actividades (camping, deportivo).

Como hecho a favor del ambito seleccionado en cuanto a su capacidad de acogida, se puede senalar la existencia

de terrenos agricolas, mas sencillos de transformar y con menos incidencia en el bienestar de las personas.

A continuacién se acompana la siguiente tabla, obtenida a partir del SIOSE 2011, donde para cada poligono
diferenciado, a los que el SIOSE les otorga un uso dominante, se han extraido las superficies aproximadas

correspondientes a los distintos usos pormenorizados mas significativos:

Factores negativos (edificacion) y positivos (agricola) para la transformacion del suelo. Fuente: SIOSE y elaboracion
propia
Vivienda, industria y otros

Edificacion 1.389
Otras Construcciones
Asentamiento Agricola

Residencial 64.151
Huerta Familiar 11.724
Poligono Industrial sin
Ordenar
Industrial Aislada
Camping
Deportivo
Total (m?) 77.265
Agricola
Lamina de Agua Artificial 12.955
Cultivos Herbaceos
distintos de Arroz .
Frutales Citricos 66.804
Frutales No Citricos 61.350
Olivar 437.898
Otros Lenosos
Total (m?) 3.148.483

Igualmente, segun el Sistema de Informacién sobre Ocupacién del Suelo de Espana (SIOSE), en su version de 2011,

los usos del suelo generalizados del &mbito seleccionado y sus porcentajes son los siguientes:

Ocupacion aproximada de suelo. Fuente: SIOSE y elaboracién propia

ZAL DE
OCUPACION SIOSE MURCIA
%
Cultivos herbaceos 70,21
Frutales citricos 1,83
Pastizal 11,35
Lamina de agua artificial 0,35
Asentamiento agricola residencial 1,75
Frutales no_citricos | 1,68
Edificacion 0,04
Depuradoras y potabilizadoras
Ramblas 0,01
Matorral 0.03
Vial, aparcamiento, zona peatonal
Huerta familiar 0,32
Industrial aislada
Olivar 11,97
Camping
Agricola, ganadero - [ 0,47
Poligono industrial sin ordenar 1
_Suelo r; edificado o o
Red viaria
Sﬁr B
Otras construcciones
Coniferas
Zonas de extraccion o vertido
Suelo desnudo
Otros lenosos
Deportiv_o )

3.3.3 ACTIVIDAD ECONOGMICA

La actividad econdémica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor

superficie, una buena parte de la poblacidén se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria.

En cuanto a los cultivos, destacan los horticolas, muy variables en las especies empleadas afio a afo, dependiendo
de las condiciones del mercado, siendo frecuentes lechuga, alcachofa, brocoli, cruciferas y acelga. Entre los cultivos

lefiosos hay que resefiar los citricos, el almendro y el olivo.

La pedania de Sangonera La Seca, situada en el término municipal de Murcia, mantiene en su territorio la tradicional

economia de regadio de citricos pero sus recursos econémicos se concentran, sobre todo, en el poligono industrial

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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de El Puntarrén, donde estan implantadas factorias e industrias diversas. Su tejido comercial es amplio y configura la
realidad de una pedania con un centro urbano en continuo crecimiento. Datos de paro Ne establecimientos segun actividad principal
En la pedania de Sangonera La Verde, situada al Sur del ambito, las actividades agricola y ganadera pierden peso LOCALIZACION
econdmico en beneficio del sector servicios y sobre todo en los Gltimos afios del sector de la construccion. En esta Total (n? LEEET Otros
. L . . - paro Agricultura | Industria Energia Construccion | Comercio -
pedania estan situados Mercamurcia, empresa perteneciente a la red de Mercados Centrales de Abastecimiento, el personas) servicios
Centro Penitenciario de Murcia y la zona del Mayayo, con areas industriales y de servicios en ambas margenes de la (PPA)
RM-603. Sangonera La 1.107 15,2% : 26 1 237 163 244
Verde
Sangonera La o .
En relacién a la pedania de San Ginés, situada en el término municipal de Murcia, al Este del ambito, su ubicacion Seca 579 16% 51 9 94 166 192
geografica facilita algunos datos relevantes sobre la distribucién del sistema de regadios de la huerta de Murcia, ya San Ginés 262 14.8 % . 167 7 79 281 254
que la acequia de Barreras se encuentra en su territorio y su anterior dependencia de la agricultura.
El Palmar 2.366 15,9 % 2 95 8 152 517 600
Sin embargo, aln se pueden ver en la localidad los emblemas de las varias industrias que tuvieron sede en sus Alcantarilla 4,666 26.01 % 8 303 3 396 1134 1401
inmediaciones, como la chimenea de fabricas Sanigdn o Merche, todas dedicadas a la cerdmica como producto de

elaboracion.

Hoy dia la pedania de San Ginés es una poblacion dedicada al sector servicios, con pequefios y grandes comercios,
y en ella se ubica parte del mayor poligono industrial de la Regién: Poligono Industrial Oeste. Entre San Ginés y El
Palmar se encuentra el Centro Integrado de Transportes de Murcia y una importante area comercial en gran

superficie que remarca la importancia del sector servicios en la zona.

El municipio de Alcantarilla, situado al Este y fuera del &mbito, tiene unas 334 hectareas dedicadas a tierras de
cultivo. Los cultivos predominantes son los frutales no citricos (83 Has.) y el olivar (77 Has.) La fabricacién de
conservas ocupa un lugar determinante en su economia, destacando la presencia de la empresa multinacional
Hero que absorbe gran nimero de puestos de trabajo. Otras ramas de actividad notables en el municipio son la

construccidn, industrias quimicas, transformadoras de metales, mecénica de precision, textil y madera.

Alcantarilla cuenta con dos poligonos industriales de tamafio resenable: parte del Poligono Industrial Oeste y

Poligono Industrial Cabezo Verde y otras areas urbanas industriales como Furfural, Hero Espana, etc.

Dos de los pilares que sustentan la economia de Alcantarilla actualmente son el sector del comercio y de los
servicios. La Lonja Municipal de Pescados San Pedro Apoéstol es uno de los nucleos principales de comercio del
municipio. Es la tercera lonja interior mas importante de Espafia. También cabe destacar en el apartado industrial

el Mercado de Ganado, situado en los kildmetros iniciales de la Autovia del Noroeste.

A continuacion se indican algunos datos representativos de la actividad econdmica del ambito estudiado:

Datos de paro y establecimientos segun actividad. Fuente: CREM y elaboracién propia. Afio 2015

Puede observarse que la mayor tasa de paro se da en el nicleo de Alcantarilla que sobrepasa el 20%, mientras que
las pedanias de Murcia situadas en el ambito de la actuacion y proximas a las areas industriales y de servicios
existentes, mantienen un nivel de paro por debajo de la media regional, observandose también una alta participacion

de la poblacién activa de estas pedanias en el sector servicios.

Se han identificado y representado los principales poligonos industriales existentes y zonas industriales previstas por
el planeamiento municipal. La actividad industrial actual y prevista se concentra mayoritariamente al Este del ambito

seleccionado, produciendo sinergias en las actividades industriales.
a) Poligono Industrial Oeste

El Poligono Industrial Oeste, ubicado entre los municipios de Alcantarilla y Murcia, esta enclavado a las afueras de la
pedania de San Ginés, y es sin duda el &rea industrial mas importante del municipio murciano, con mas de mil

empresas establecidas a lo largo y ancho de su mas de tres millones de metros cuadrados.

La tipologia de empresas presentes en el poligono es muy variada (excluyendo Unicamente a las dedicadas a las
sustancias o materias peligrosas y a las insalubres): almacenes y distribuidores, textil, empresas del sector del
transporte y mensajeria, fabricantes de maquinaria para la construccién, muebles, comercio al por menor y al por

mayor, servicios de consultoria, talleres y reparacion de maquinaria, etc.
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b) Centro Integrado de Transporte de Murcia (CITMUSA)

Emplazado junto al Poligono Industrial Oeste goza de conexion directa con la autovia MU-30 y buenas conexiones
con las autovias A-7 y A-30 a traves de aquella. El Centro Integrado de Transportes se concibe con dos zonas

diferenciadas en cuanto a su funcionalidad, tratamiento y demanda potencial:

¢ Centro de Servicios a los vehiculos, a las personas y a las empresas.
* Centro Logistico destinada a acoger operadores de transporte, almacenaje, transitarios, agencias de

transporte, etc

La superficie actual urbanizada es de unos 400.000 m? estando prevista su ampliaciéon los casi 700.000 m2.
Comprende el ambito G-297 segun el Plan General.

c) Sectores ZG-SS4-1y ZG-SS4-2

Se trata de dos sectores clasificados como de actividades econdmicas segun el Plan General y situados entre
CITMUSA vy la ZAL. Ambos cuentan con la aprobacion definitiva de sus respectivos planes parciales. La superficie
del sector ZG-SS4-2 es de 1.067.299,88 m® y la del sector ZG-SS4-1 de 471.555,52 m?, este Ultimo ya urbanizado

donde se ha implantado una gran superficie comercial (Leclerc).

Segun el Plan General, el objetivo de estos sectores es la creacién de un gran poligono logistico-industrial

participando de la plataforma de actividad econémica estructurada en torno a la Autovia Alcantarilla-Palmar.
d) Poligono de equipamientos del Mayayo

Poligono de equipamientos situado al Sureste de la ZAL (800 m), junto al limite Este de la pedania de Sangonera la
Verde y lindando con la carretera RM-603.Su superficie es de 1.060.326,32 m® y se encuentra parcialmente
desarrollado. En el mismo se localiza Mercamurcia, el Centro de Distribucién Logistica Agroalimentaria mas
importante del sureste de Espafa, que ocupa un recinto de 300.000 m? de superficie, y cuenta con Mercados
Mayoristas de Frutas y Hortalizas, Pescados, Flores y Plantas, Complejo Carnico con matadero de especies de
abasto (porcino, bovino y ovino) y Zona de Actividades Complementarias donde se ubican empresas de distribucion

y productos complementarios.
e) Sector Zm-Pmé El Palmar.

Sector de actividades economicas situado al Sur del Poligono Industrial Oeste y al Este y de manera contigua a

CITMUSA. Su superficie es de 1.136.258,16 m® y cuenta con aprobacién definitiva de su Plan Parcial.

f) Sector ZG-Pm3 «Desarrollo industrial-logistico al Norte del poligono de equipamientos del Mayayo. El

Palmar».

De superficie 281.898,59 m?, su objetivo segln el Plan General es completar hacia el Reguerén la ordenacion del
conjunto econémico-dotacional de Mayayo, aprovechando en particular las ventajas de localizacion junto al by-pass

entre autovias. Prioridad para usos logisticos y terciarios.
g) Sector ZI-SV-4

Poligono industrial en Sangonera la Verde, entre la Carretera de Mazarrén y su futura variante, situado al Sur, con el
Reguerén por medio, de la ZAL. Se trata de un poligono orientado a las iniciativas empresariales y servicio local de
Sangonera la Verde, diferenciado de la gran area de actividad econémica colindante. Su superficie es de 221.113

m®. A dia de hoy, no esta aprobado su planeamiento de desarrollo.

-
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Zonas industriales en el entorno de la ZAL Fuente: elaboracion propia
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De todo lo expuesto anteriormente pueden extraerse las siguientes conclusiones:

v La ZAL presenta importantes sinergias y complementariedad en cuanto a usos y posibilidades de desarrollo
con la actividad industrial existente, pudiendo constituir, en caso de desarrollo, un polo logistico de los de
mayor rango detl pais.

v El &mbito por lo tanto se caracteriza por su centralidad respecto a las principales areas industriales de la
zona y la proximidad a los principales nacleos de poblacién que se veran directamente favorecidos por el
incremento de la actividad econémica del area logistica y del complejo MEDFOOD. De ofra parte esta
actuacién mejora la cohesion territorial en cuanto a la demanda de empleo y prestacién de servicios a los

restantes nacleos en general muy préximos entre si.

4.- IDENTIFICACION Y DIAGNOSTICO DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
Y LOS ELEMENTOS DEL TERRITORIO. ESTUDIO DE LAS FUNCIONES URBANAS

41 CONCEPTOS BASICOS

La Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Publicas y Ordenacién del Territorio, de 20 de septiembre de 2010, de
incorporacion al sistema territorial de referencia los valores guia de los indicadores de funciones urbanas sefialados

en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos:

Funcion Urbana: Conjunto de bienes o servicios susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblacién

organizada en nucleos, ya sean urbanos o en el medio rural.

La prestacion de las funciones urbanas se realiza normalmente mediante los equipamientos y las infraestructuras; la
diferencia entre unos y otros estriba en que en los equipamientos prima la consideracion de "punto” y abundan los
contactos personales (educativo, sanitario, deportivo...), mientras que en los segundos prima la consideracion de
"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, abastecimiento de agua.); si bien otras funciones

tienen caracter mas disperso (turistica, residencial y econdémica).
Las funciones a analizar son las siguientes:

1. Funcién Educativa

2. Funcién Sanitaria

3. Funcion Cultural

4. Funcién Administrativo-Judicial

5. Funcién Asistencial

6. Funcion Deportiva

7. Funcién de Seguridad

8. Funcion de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones

9. Funcién Energética y de Residuos Sélidos
10. Funcién Infraestructuras Hidraulicas

11. Funcién Ocio-Recreativa.

12. Funcién Espacios Libres Publicos

13. Funcién Turistica.

14. Funcién Comercial.

15. Funcién Residencial.

16. Funcién Econémica - Suelo Industrial.

Indicadores: Son los parametros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor que adoptan
dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada funcién en una zona

concreta.

Valores Guia: Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como

minimo los indicadores que conforman cada una de las funciones urbanas.

UNIDAD MEDIA RESIDENCIAL: Con el objeto de unificar criterios a la hora de analizar distintas situaciones y
estudios se define la Unidad Media Residencial como aguella habitada por 3 personas y que cuenta con una

superficie construida con inclusion de zonas comunes de 100,00 m2.

4.2 FUNCIONES URBANAS CONSIDERADAS DADA LA NATURALEZA Y CARACTERISTICAS DE LA
ACTUACION. INDICADORES Y VALORES GUIA

La actuacion tiene como objetivo la implantacion de una Zona de Actividades Logisticas, una Terminal Intermodal y
un Complejo Agroalimentario. Se trata por tanto de una actuacién puramente industrial, que no contempla el uso
residencial. Por lo tanto, se hace complicada, cuando no incoherente, la utilizacion de los indicadores y valores guia

contenidos en la Orden de 20 de Septiembre de 2010.

El analisis del impacto territorial de la actuacién ha de realizarse en términos de satisfaccién de las necesidades
propias de la actuacion asi como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la
variacion de los estandares existentes para los distintos indicadores y valores guia que pueden ser utilizados. Por
ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guia similares siempre que ha sido posible y al empleo de
ratios habituales en actuaciones de caracter industrial. De esta manera, se relacionan a continuacion las funciones

urbanas que se consideran impactadas.

421 FUNCION SANITARIA

La implantacion de la actuacion trae como consecuencia el aumento de la poblacién empleada en la zona, bien por

cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuacion. En principio, las necesidades sanitarias
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de las personas que acudan a trabajar a la ZAL y MEDFOOD quedarian cubiertas por sus centros sanitarios de Poblacion Instalacion deportiva Distancia a la ZAL
referencia. Pabellén cubierto (futbol sala, 1,5 km
baloncesto, gimnasia ritmica)
Los hospitales y centros de salud mas cercanos al ambito seran los siguientes: Sangonera La Verde Piscina al aire libre 15 km
Campo de césped artificial, natural y 3 km
HOSPITALES .
NOMBRE DISTANCIA de tierra
(Km) Centro Hipico (privado) 750 m
Hospital Viamed San José * 4 ; ——
Hospital Clinico Universitario Virgen de la Arrixaca 6.5 Campo de césped artificial 2,8 km
Hospital Mesa Del Castillo * 11,5 S s Polideportivo (pistas de padel) 2,8 km
angonera la Seca
Pista polideportiva descubierta 2,8 km
CENTROS DE SALUD ]
NOMBRE DISTANCIA multiusos
(Km) San Ginés Pabellon cubierto (futbol sala, 3,5 km
C.S. Sangonera la Verde 25
C.S. Alcantarilla 6.6 baloncesto)
C.S. El Palmar 4,7 El Palmar Pabellén cubierto 4,3 km
(*) Centros Privados Campos de césped artificial 4,3 km

Teniendo en cuenta que se estima un numero de trabajadores de entre 4.500 (cuando entre en funcionamiento la

ZAL) y unos 8.000 (cuando entre en funcionamiento MEDFOOD) se fijan los siguientes indicadores y valores guia.

Tiempo Medio de Acceso

AMBITO INDICADOR Valor Guia de Referencia

Ponderado

N¢ de trabajadores por

Atencidn Primaria 7.000-9.000 20 min a pie

consultorio local

N? de hospitales con

Atencién especializada capacidad suficiente y a 25 min en vehiculo

distancias cercanas

No se incluyen posibles mutuas de caracter privado que seguramente se implanten en la ZAL y MEDFOOD vy que

aumentaran la oferta en este sentido.

4.2.2 FUNCION DEPORTIVA
La ejecucién de la actuacién no implica necesidades adicionales en cuanto a superficie dedicada a instalaciones
deportivas a las reservas de suelo ya establecidas en la Ley. Los indicadores y valores guia establecidos aplicables
al Programa son los siguientes:

- Suelo con destino a usos deportivos y sociales (m?): 5 m%/100 m? aprovechamiento resultante del sector.
La oferta de instalaciones deportivas en los nucleos de poblacidn cercanos es bastante buena; se caracteriza en la

siguiente tabla:

Mapa de instalaciones deportivas en relacion al ambito de la ZAL

4.2.3 FUNCION DE SEGURIDAD

Se mide esta funcion en términos de respuesta frente a un incidente, especialmente en lo que a la necesidad de

participacién de los bomberos se refiere. Los parques de bomberos mas cercanos son el del municipio de
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Alcantarilla, a 5,5 km de la actuacién, y el ubicado en el Poligono Industrial Oeste, que actualmente no se encuentra
en servicio, a 2,5 km de la actuacion.

Los indicadores y valores guia aplicados al Programa son los siguientes:

- Tiempo medio ponderado de intervencion de los bomberos de 10 minutos

4.2.4 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

La ejecucién de las actuaciones va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en
las vias existentes y va a hacer necesaria la construccion de nuevas vias que puedan absorber este aumento
manteniendo las condiciones de movilidad. Asimismo, se hace necesario el fomento de medios alternativos de
transporte menos contaminantes y con mayor capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en
vehiculo privado. Por ello, se ha elaborado un estudio de trafico y movilidad de la actuacién cuyas principales
conclusiones se exponen en el Estudio de Impacto Territorial.

La nueva Terminal Intermodal y Centro logistico y la nueva Zona de Actividades Logisticas, se localizaran préximos a
las localidades de Alcantarilla, Sangonera la Verde y El Palmar. La zona en la que se estudia llevar a cabo el
proyecto es una zona con una gran actividad industrial que cuenta con buenas conexiones viarias en la actualidad y

que es atravesada por una via ferroviaria.

La zona de estudio se encuentra emplazada en una localizacién perfecta para que las mercancias puedan dirigirse
hacia sus destinos finales de una forma rapida gracias a la corta distancia que existira desde la nueva zona logistica
hasta las principales redes viarias existentes de la zona y a la existencia del ferrocarril.

Gracias a la existencia de estas grandes redes viarias, junto con la existencia de la futura linea de ferrocarril a
construir que se conexionara a la existente, se prevé una rapida distribucién de las mercancias hacia la zona centro-
norte de la Peninsula (direccién Albacete-Madrid a través de la A-30), el Levante (direccién Alicante a través de la A-
7), la Comunidad de Andalucia (direccién Almeria a través de la A-7) y el sur de la Region de Murcia (direccion
Cartagena a través de la A-30). Alrededor de la zona de actuacién se encuentran también otras vias importantes
como son la MU-30 y la MU-31.

Ademaés de estas grandes redes viarias, la nueva zona de actuacién se encuentra rodeada de una gran cantidad de
carreteras de menor importancia, tal y como se puede apreciar en la siguiente imagen extraida del Plan Anual de
Aforos de la Regién de Murcia del afio 2016, que permitiran la distribuciéon de las mercancias hacia otros destinos

diferentes a los principales:
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Carreteras existentes cercanas a la zona de actuacion.

En la actualidad en la zona en la que se creara esta nueva zona logistica no existen grandes vias sino simplemente
pequefias carreteras que dan accesos a las diferentes parcelas de cultivo y a cortijos que hay en la zona.

Actualmente el trafico existente en la futura zona de actuacién es muy pequefo, solo se reserva al trafico de los

vehiculos que acceden a las fincas y campos.

Ejemplo de carretera existente en la zona

Con la creacién de la ZAL se espera que se genere una gran cantidad de tréafico, tanto aquel que se movera en el

interior de la ZAL, como de aquel trafico que accedera y saldra de la ZAL. Este trafico generado se analizara con una

serie de hipétesis y se generara un modelo de movilidad, en base a los datos de los traficos actuales tomados de las

estaciones de aforo cercanas a la zona, con el que se prevera el futuro destino de los traficos.

Ademas del trafico que se generara derivado de la creacion de la nueva zona de actividades logisticas, se analizara

el trafico en los afios futuros, es decir, a los 2, 5, 15, 25 y 35 afios. Para determinar el crecimiento anual se seguirdn

las indicaciones de la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las

medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de infraestructuras

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Futuro emplazamiento de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL)

En relaciéon a las lineas de transporte colectivo se han identificado las siguientes lineas de autobus urbano en el
entorno de la ZAL:

Linea 1: San Ginés-Estadio Municipal-Nueva Condomina
Linea 28: Sangonera La Verde-Murcia
Linea 44: Alcantarilla-Murcia-Espinardo

Todas ellas cuentan con circulacién en dias laborables en distintas frecuencias de paso

En cuanto a estaciones de tren que incluyan paradas de la red de cercanias encontramos las siguientes:

La linea C-2 (Murcia del Carmen — Aguilas) del niicleo Cercanias Murcia/Alicante tiene parada en la estacion

de Alcantarilla-Los Romanos.
Estacién del Carmen de la ciudad de Murcia
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No existen a dia de hoy infraestructuras para el uso de la bicicleta como modo de transporte en el entorno de la ZAL.
Si que existen dos vias amables de la red de itinerarios del Ayuntamiento de Murcia que finalizan en Alcantarilla (Via

amable 1: Murcia-Alcantarilla) y en el Palmar (via amable 2: Murcia-Aljucer-El Palmar).

425 ENERGETICA Y RESIDUOS SOLIDOS

La implantacién de la actuacion trae como consecuencia nuevas necesidades energéticas y de gestion de los

residuos sélidos generados.

En relacion a la energia eléctrica, al Este del ambito se sitGa la Subestacién de El Palmar, hasta ahora con
limitaciones de potencia libre, que han mejorado con la nueva Subestacién de Ronda Sur. Ademas, por el Centro
Integrado de Transportes cruza la linea de Alta tensién LAAT 132kV EI Palmar- Espinardo, con capacidad suficiente

para abastecer a una futura subestacion en la zona.

Las previsiones de potencia se consideran teniendo en cuenta unos ratios de 24W/m? de parcela neta para usos

logisticos y de 36 W/m? para usos industriales.

En relacién a los residuos generados, y dado que se trata de un complejo industrial, son las propias empresas las
responsables de gestionar los residuos de tipo industrial. La recogida, transporte y tratamiento de los residuos
domésticos generados en hogares, comercios y servicios y los residuos domésticos generados en las industrias son

competencia municipal.

Ambito Indicador Valor guia de referencia

Recogida de residuos N¢ de contenedores por cada 1000 | 3 contenedores

usuarios del poligono

Para garantizar la suficiencia de las infraestructuras existentes en la materia, se cuenta con las siguientes
instalaciones finales:
- Ecoparque def municipio de Murcia ubicado en el Poligono Industrial de San Ginés, a unos 3 km del ambito.
- Centro de tratamiento de residuos sélidos urbanos de Cahada Hermosa, a unos 15 km del &mbito.
- Centro de tratamiento de residuos no peligrosos e inertes de origen industrial en Fuente Alamo, a unos 35

km del ambito.

4.26 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

La implantacién de la actuacion trae como consecuencia nuevas necesidades hidricas para abastecer a la ZAL y al

Complejo MEDFOOD. A dia de hoy se cuenta con las siguientes fuentes de posible suministro:

i. Fuente- Red de Aquas de Murcia

Al Este de la actuacion, en el margen de la autovia MU-30 mas cercano a la misma, discurre una Red Arterial de

Abastecimiento de &1000mm en Fundicién Ductil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la

dotacion hidrica necesaria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la

MU-30 que da acceso al sector industrial ZG-SS4-1.

Al Sur de la actuacion, a unos 5 km, discurre la Red de Distribucién de Abastecimiento que baja del Depésito de La
Paloma de @600mm en Fundicion Ductil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la
MU-30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, estd mas alejada que la anterior, lo que
supondria una inversién mayor de la acometida y mayores afecciones/ interferencias con otras redes y propietarios

en su recorrido.

En la esquina Noreste de la Actuacion, en el vial GG-SS4 del PGOM de Murcia y a la altura del limite con la Base
Aérea del Sector ZG-SS5, existe una conduccién municipal de Fundicién Ductil @200mm, suficiente para ofrecer la
dotacion de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un
punto de acometida mas cercano y mas adecuado desde el punto de vista de la entidad gestora de la misma. En
este mismo lugar hay otra tuberia perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno @250 mm.

Ademas, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedania de Sangonera la Seca, al norte, como en la
pedania de Sangonera la Verde al sur del Reguerdn, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en

el &mbito tiene limitaciones de presion, dado que se trata de redes “en cola”.

iii. Fuente: aguas subterraneas

El limite del acuifero de la Vega Media se encuentra en las proximidades del ambito, en el CAEDI Oeste. En el
marco de la Comision de Seguimiento del Proyecto MEDFOOD, se realizé un estudio hidrogeoldgico en el acuifero
de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona mas préxima al &mbito, para determinar la cantidad y calidad de
recursos subterraneos en esta ubicacion. Entonces se determind que se podria captar un caudal de 40 litros/seg y
con una calidad media (=3.500 uS/cm), suficiente para las necesidades estimadas de la actuacion.

iiii. Fuente- Red aqua Valdelentisco:

La red de distribucién de agua desalada con origen en la desaladora de Valdelentisco (Mazarrén), discurre a lo largo
de la carretera RM-603, El Palmar-Mazarrén, y esta gestionada por la sociedad estatal Acuamed.

El emplazamiento se podria abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Canarico del tramo Ill de la
citada red de distribucién. En principio, el punto de toma al que se podria conectar estaria ubicado en el final del
tramo Ill ejecutado, a unos 15 km de distancia. En un futuro habria que tener en cuenta la existencia de una toma a

12 km en el final del tramo Il proyectado de Sangonera la Verde.

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista,

siendo posible el suministro de un volumen incluso superior.
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Los valores guia que pueden emplearse al nivel de detalle que implica el Programa son los siguientes:

=  Uso logistico: 1.500 m%ha
= Uso industrial agroalimentario:

1) Traslado de empresas existentes: 35 ha netas (2.225.000 m3/afo).
2) Empresas de nueva implantacion: 38 ha netas (dotacién 3.500 m3/ha.afio)

* Demanda maxima diaria: 8.500 m®dia aproximadamente, considerando ambas actuaciones.

La red de saneamiento prevista sera separativa. En el vial que limita al este con la actuacién, GG-SS4, discurre un

colector municipal de Hormigén Armado @1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depuradora Murcia Este,

En el cémputo de Industrias Regionales y Nacionales de tipo mediano se ha incluido, a modo estimativo, MEDFOOD
y un 40% de la ZAL. En el computo de Industrias Estratégicas (grandes) se ha incluido, a modo estimativo, el 60% de
la ZAL.

Tal y como se desprende la tabla, la actuacién supera por si sola alguno de los valores tomados como guia por la
Orden.

4.2.9 FUNCION TURISTICA

Si bien no se han establecido indicadores y valores guia para la oferta hotelera, ésta se caracteriza por ser muy

pobre en el entorno inmediato del ambito

gestionada por la sociedad regional ESAMUR. Hotel Categoria N¢ de habitaciones Distancia al ambito
, T obijo (CITMUSA 3 estrell 12 1,5 km
427 ESPACIOS LIBRES PUBLICOS orrecobio { ) reras
La Paz (Sangonera la
. . - . . - . 3 estrellas 111 8 km
La implantacién de la actuacién traes como consecuencia nuevas necesidades en cuanto a la superficie de espacios Seca)
publicos se refiere. Los valores guia establecidos en la Orden y aplicables al Programa son los siguientes: Vicente Home (Alcantarilla) 2 estrellas 11 4 km
Hotel La Pinada
- Sistema general de espacios libres (m%): 20 m*UMR (se asimila UMR a 100 m? de techo industrial) (Sangonera La Verde) 2 estrellas 20 11 km
- Reserva para espacios libres destinados a parques, jardines y zonas de recreo (m?): 10 m%100 m? techo, Hotel Entresierras 3 estrellas 60 13 km
superficie no inferior al 10% del sector.
428 ECONOMICA-SUELO INDUSTRIAL
Aplicando las superficies de la actuacién a los indicadores y valores guia de la Orden, se obtienen los siguientes
resultados:
Valor obtenido
Ambito Indicador Valor guia de referencia considerando la
actuacion
. M2 de suelo industrial por
Industrias Reg/Nac cada km2 de superficie 1.400 m? 1.346 m?
(medianas) -
municipal
. M2 lo i ial
1.500<Superfi.<40.000 m* de suelo industrial por 120.000 m? 26.916 m?
cada 10.000 hab
‘ o M2 de suelo industrial por
Industrias Estrategicas cada km2 de superficie 350 m? 774 m?
{grandes) .
municipal
. lo i ial
Superfi.>40.000 m? M2 de suelo industrial por 30,000 m? 15.475 m?
cada 10.000 hab
11
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5.- ANALISIS DE IMPACTOS SOBRE EL MEDIO Y LAS FUNCIONES URBANAS.
ACTUACIONES PROPUESTAS POR EL PROGRAMA

5.1 MEDIO FiSICO, MEDIO BIOTICO Y PATRIMONIO CULTURAL

Los impactos sobre los medios fisicos, bidticos y el patrimonio cultural fueron analizados en el Estudio Ambiental
Estratégico.

5.2 ESPACIOS LIBRES PUBLICOS

El Programa establece las siguientes superficies de reserva destinadas a Sistema General de Espacios libres
publicos para la ZAL y el Complejo MEDFOOD:

SECTOR 1 ZAL DE MURCIA
Terminal Intermodal 127.816
Area Logistica ZAL 1.137.426
Zona Verde 320.884 20,23%
Total Zonas Sector | ZAL de Murcia 1.586.126,00
SECTOR Il MEDFOOD
Parque Industrial Agroalimentario 732.045
Zona Verde 209.102 22,22%
Total Zonas Sector || MEDFOOD 941.147

Las superficies destinadas a S.G.E.L. superan el valor del 20% establecido como guia en ambos sectores. Por otro
lado, los instrumentos de ordenacion de ambos sectores habran de establecer una reserva adicional de 10 m?
suelo/100 m? de techo para parques y jardines. Dado que se superan los valores guia, parte de la superficie
destinada a S.G.E.L. podra ser calificada como espacio libre local por el instrumento de planeamiento de desarrollo

correspondiente.

5.3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

5.3.1 ELABORACION DEL MODELO DE MOVILIDAD

El modelo de movilidad debe partir de que la actuacion se realizara en varias fases. La salida del trafico de la zona
de actuacion dependeréa de la fase de construccion en la que se encuentre la actuacion. La actuacion se desarrolla
en las siguientes fases:

e ZALFase 1 (F1).
e ZALFase 2 (F2).

e MEDFOOD Fase 1. (MF1).
o MEDFOOD Fase 2. (MF2).

Una vez presentadas las diferentes fases en las que se llevarg a cabo la actuacion, se crea un modelo de movilidad
con el que se analizarén los futuros movimientos de los vehiculos que se generaran en la zona debido a la creacion
de esta nueva de actividades logisticas.

Para poder tener una estimacion del comportamiento de los traficos, en primer lugar se han analizado los traficos
existentes en la zona, analizando la evolucién durante 5 afios de 12 estaciones de aforo. Tras esto, se ha
considerado como hipotesis principal que el trafico se dirigira hacia 4 destinos principales:

 Andalucia.

¢ Albacete-Madrid.
e Levante.

e (Cartagena.

Para poder estimar hacia donde se distribuiran los nuevos traficos generados por la nueva zona logistica, se han
analizados los IMDs de cuatro estaciones de aforo existentes representativas de las vias que van hacia Andalucia
(A-7), Albacete-Madrid (A-30), el Levante (A-7) y hacia Cartagena (A-30) desde la ciudad de Murcia. Estas
estaciones han sido:

e Para Andalucia: Estacién MU-202-2.

e Para Albacete-Madrid: Estacion MU-1-1.
e Para Levante: Estacion MU-322-5.

e Para Cartagena: Estacién MU-4-1.

Estos datos de IMDs obtenidos se analizaran y seran los que se utilicen para establecer el destino de los vehiculos
generados por la zona logistica.

La hipétesis con la que se trabajara sera que el trafico que se generara en la nueva zona logistica se repartira de
manera proporcional a las IMDs de estas cuatro estaciones de aforo representativas.

Una vez que se ha decidido la hipétesis del destino de los traficos generados por la creacion de la ZAL, se procedera
a obtener los traficos que se generaran debidos a las actividades que se desarrollaran en la ZAL.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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A la hora de analizar los futuros traficos que se generaran debido a la actividad de la nueva zona logistica, la zona de
actuacién se ha dividido en varias zonas, un total de 4 Con las superficies de estas zonas serd con las que
posteriormente se obtengan los traficos generados por las actividades propias de la zona.

Se utilizaran dos hipbtesis para obtener el trafico generado y posteriormente se utilizara la peor de las dos, es decir,
la que genere una mayor cantidad de trafico.

Tras obtener el trafico que se generara en la zona, se procedera a analizar el nudo por el que se canalizara el trafico
de cada uno de los destino en cada una de las fases. Las hipétesis de canalizacién de los traficos se presentaran en
apartados posteriores.

Una vez analizado el trafico en el afo de puesta en servicio, se analizaran los traficos en los anos futuros aplicando
el ratio de incremento del trafico presentado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la Instruccidn sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”. El tréfico se analizara a
los 2, 5, 15y 25 afos.

Zonificacion interior de la zona de actuacion

5.3.2 FORMULACION Y CALIBRACION DEL MODELO DE GENERACION/ DISTRIBUCION DE VIAJES.
PROYECCION DE LA MATRIZ ORIGEN/DESTINO

La creacién de esta nueva zona logistica generara un nuevo trafico derivado de las nuevas actividades industriales
que se desarrollaran en la zona de actuacién. Este nuevo trafico se canalizara a través de una serie de viales
interiores y un vial perimetral de la zona de actuacién que tendra aproximadamente la misma geometria del contorno
del Rio Guadalentin que bordea la zona de actuacion y la futura via de ferrocarril que accedera a la nueva terminal
intermodal.

Todo el nuevo trafico generado saldra de la nueva zona logistica a través de uno de los 8 nudos (numerados de N1 a
N8) en el esquema de apoyo. La hip6tesis considerada de distribucion de los traficos generados ha sido en funcién

de las IMDs de las estaciones de aforo representativas analizadas en cada una de las rutas principales desde la
ZAL.

5.3.3 FORMULACION Y AJUSTE DEL MODELO DE GENERACION/DISTRIBUCION

La salida del trafico de la zona de actuacién dependera de la fase de construccidén en la que se encuentre la
actuacién. La actuacion se desarrolla en las siguientes fases:

e ZAL Fase 1 (F1).
e ZAL Fase 2 (F2).
¢ MEDFOOD Fase 1. (MF1).
e MEDFOOQOD Fase 2. (MF2).

En la siguiente ilustracion se puede apreciar la distribucién de las zonas dentro de la nueva zona logistica. En la
tabla aparece resumida a que fase pertenece cada una de las zonas y la superficie total (para establecer las IMDs de
pesados futuras no se han tenido en cuenta los espacios verdes):

A AR

Nueva Zona de Actividades Logisticas.

DENOMINACION SIMBOLO FASE ZONA AREA (m°)
ZAL FASE 1 F1 1 485.958,25
ZAL FASE 2 F2 2 651.468,82

MEDFOOD FASE 1 MF1 3 206.811,96
MEDFOOD FASE 2 MF2 4 525.234,60
TOTAL 1.869.473,63
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Puesto la que la nueva zona de actividades logisticas se realizara en varias fases, los traficos generados por la ff > .3_*, PO+ g
actividad de la zona de actuacion saldran de la nueva zona logistica por un nudo u otro en funcién de la fase de “ i , oL \ﬁ k. “} L el
actuacion en la que se encuentre la actuacién. . -t g e N
La direcciéon de los traficos generados sera: del total de vehiculos pesados generados en cada una de las zonas por + P 3;]"-; '
la actividad de las mismas se dirigira hacia cada uno de los cuatro destinos principales en el siguiente porcentaje en | f { P ¥ {2 5 —
base a los datos de traficos del tltimo afio publicado (afio 2016): L L0 [ - f T4 T AN
™ Risw & B T - *.{‘1,
2016 I [ 4 S| .i‘j 4 ' &' \ % 2, W T
AL B A e ol 51 3 AN - 3 1
» 0 ANDA A = A ART A A OTA - . ; s
AD RiU "-__ a 124 7 7
- . : _— - - —_— b S _
A AT | A-§0 . A7 il .A:.§2 1 She | :
A [ ) - d___: f = k
i MU-202-2 MU-1-1 MU-322-5 MU-4-1 >m - ol o oy
22 2 o — g
v A 5 \ ., -
D TOTA 45.986 41.068 50.247 47.568 184.869 ,:_*3‘_‘\-‘.?_‘ _'_“;_,-,J o 1 b g 32
% POR D 0 24,87 22,21 27,18 25,73 100,00 el —H 4 :
Do bmuacon Drovo NACIeV S | -

Se utilizaran dos hipotesis para obtener el trafico generado en funcion de la superficie de las zonas y posteriormente
se utilizara la peor de las dos, es decir, la que genere una mayor cantidad de tréafico.

5.3.3.1 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

La zona sobre la que se asentara la nueva zona de actividades logisticas tiene una superficie total aproximada de
336 hectareas divididas en dos sectores. Sus dimensiones superan ampliamente las necesidades de la Plataforma
Logistica y MEDFOOD.

Su situacién le confiere una dptima centralidad ferroviaria, al estar situada en el cruce de los ejes Mediterraneo y
hacia el Centro Peninsula, y excelente centralidad viaria metropolitana y regional, muy préxima al enlace entre la A-7
y la MU-30 (El Palmar-Alcantarilla), que representa un cierto "centro de gravedad" viario del area metropolitana.

El acceso viario requeriria de nuevas infraestructuras inherentes al desarrollo urbanistico del &mbito pero no de
nuevos enlaces con las vias de alta capacidad.

En cuanto a la accesibilidad ferroviaria, se plantea la disposicién de la Terminal Intermodal en direccion Oeste-Este,
sensiblemente paralela al Rio Guadalentin. La Terminal podria operar desde el primer momento independientemente
de la ejecucion de la variante de Alcantarilla.

En cuanto a su operatividad, inicialmente se dispondra en fondo de saco, sin perjuicio de una posible solucién
pasante si se ejecutara la variante de mercancias Sur.

El suelo esta clasificado como urbanizable para usos econémico-dotacionales por el Plan General de Ordenacién de
Murcia. Conforme al Plan General, se adscriben los sistemas generales de compensacion a la Base Aérea (69,78
Ha) para solventar las restricciones derivadas del perimetro de seguridad del aerédromo.

El &mbito se caracteriza por la gran fragmentacion de la propiedad y la presencia de edificaciones, especialmente en
la zona Noroeste del ambito.

Propuesta inicial de la Zona de Actividades Logisticas

5.3.3.2 ZONIFICACION

La zona de actuacidn se dividira en varias zonas para poder obtener los tréficos derivados de las actividades de cada
una de ellas. Estas zonas se llevaran a cabo en cada una de las diferentes fases en las que se desarrollara la
actuacion. Las zonas en las que se ha dividido la zona de actuacién son las que se pueden apreciar en la siguiente
ilustracion:

Nueva Zona de Actividades Logisticas.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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DENOMINACION SIMBOLO FASE OCUPACION m2 %
ZAL FASE 1 F1 485.958,25 Cultivos herbaceos | 2.569.475 70,21
ZAL FASE 2 F2 651.468,82 o
MEDFOOD FASE 1 MF1 206.811,96 Frutales citricos 66.804 183
MEDFOOD FASE 2 MF2 525.234,60 Pastizal 415.406 11,35
TOTAL 1.869.473,63 Lamina de agua
& e g 12.955 0,35
5.3.3.3 CARACTERIZACION DE LA RED ACTUAL Y FUTURA arificial
Asentamiento 64.151 175
Actualmente no existen grandes traficos en la zona de actuacién. En el area hay pequefas carreteras para el acceso agricola residencial : '
a los campos y viviendas existente. El trafico predominante en la actualidad son tractores para trabajar las tierras y Frutales no citricos 61.350 1,68
vehiculos particulares para acceder a las viviendas. Edificacién 1.389 0.04
El trafico que se espera que se generard en el futuro con la actuacién es un trafico bastante elevado debido a la gran Ramblas 241 0,01
cantidad de actividades industriales que se crearan en la zona con la construccién de la nueva plataforma logistica. Matorral 965 0,03
El trafico predominante en la zona sera de vehiculos pesados. Huerta familiar 11.724 0,32
La red futura es la que se disefia a partir del presente proyecto. Consiste en un vial perimetral a la futura ZAL que O“V,ar 437.898 11,97
enlaza en la A-7 y permite el acceso a varios puntos de la ZAL y conecta con la red de viarios existente en la zona. Agr'cc’la’ ganadero 17.088 0,47
TOTAL 3.659.447 100

5.3.3.4 DATOS SOCIOECONOMICOS RELACIONADOS CON LA MOVILIDAD Y SU EVOLUCION

La zona de actuacién se encuentra entre los municipios de Murcia, Alcantarilla y Librilla no existiendo grandes
nucleos urbanos en el emplazamiento de la actuaciéon. De acuerdo al Padrén Municipal de Habitantes de 2015, la
poblacién incluida seria la siguiente:

MUNICIPIO PEDANIA HABITANTES

Alcantarilla 40.460
T.M. Alcantarilla Cafada
561
Hermosa
Sangonera 5373
la Seca
T.M. Murcia Sangonera 11.067
la Verde
San Ginés 2.543
El Palmar 22.897
T.M. Librilla Belén 67
TOTAL 82.968

Los principales usos del suelo de la zona en la que se implantara la nueva zona de actuacion en la actualidad son
agricolas, facilmente transformables, y alguna vivienda.

En cuanto a los cultivos, destacan los horticolas, muy variables en las especies empleadas afo a ano, dependiendo
de las condiciones del mercado, siendo frecuentes lechuga, alcachofa, brécoli, cruciferas y acelga. Entre los cultivos
lefiosos hay que resenar los citricos, el almendro y el olivo.

La actividad econdémica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor
superficie, una buena parte de la poblacidn se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria.

La creacion de la nueva zona de actividades logistica creara nuevos traficos en la zona debidos a las nuevas
actividades que se llevaran a cabo en la ZAL, teniendo este nuevo trafico un elevado porcentaje de vehiculos
pesados.

El nuevo trafico se canalizara a través de un nuevo vial perimetral a la nueva zona de actividades logisticas
compuesto de dos calzadas separadas por una mediana y con dos carriles por sentido. Por este nuevo vial también
se desviara un porcentaje de vehiculos que hay entre Andalucia y Cartagena (se supondra un 20% de! tréfico actual
que pasa por la estacion de aforo n?7).

La prevision del crecimiento del trafico es que vaya aumentando con los afios. Al ser una nueva actuacion y no tener
datos de la evolucion del trafico, se seguira lo indicado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que
se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Este documento indica que para poder obtener los traficos en el futuro se puede aplicar una tasa de incremento
anual acumulativa de 1,44%. Esta tasa de crecimiento se aplicard a los traficos que atravesaran los viales
perimetrales.
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5.3.4 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL TRAFICO. ELABORACION DEL MODELO DE MOVILIDAD Carretera
5.3.4.1 DATOS DE PARTIDA n? Estacion PK Categoria

controlada

Para poder caracterizar el trafico existente en la zona y poder realizar una correcta estimacion de los futuros traficos, 1l MU-202-2 A-7 587,00 Secundaria
tanto de las vias ya existentes como de los nuevos traficos generados por la actividad de la nueva zona logistica, se M \NU-326-2 A-7 580,00 Secundaria
han analizado los datos de las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de actuacion. <l MU-325-2 A-7 577.60 Secundaria
Se han analizado un total de 12 estaciones de aforo y la evolucion de su trafico en 5 afios. Las estaciones ' \U-391-2 MU-30 1,47 Secundaria
analizadas han sido de cuatro tipos (permanentes, semipermanentes, primarias y secundarias). 8 MU-392-2 MU-30 3,54 Secundaria
Para poder analizar esta evolucion de los traficos se han analizado los Mapas de Trafico de la DGC desde los afios ) MU-393-5] MU-30 7,75 | Semipermanente
2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjeria de Presidencia y Fomento de la Regién de Murcia del rdl E-451-0 MU-31 1,70 Permanente
2011 al 2016, N MU-1-1 A-30 |125,65 Primaria
g <l MU-322-5 A-7 562,29 [ Semipermanente
= _ 5 = 1] MU-4-1 A-30 156,56 Primaria
_ e M = T 11 Iz RM-15 |6+100| Permanente
St = R o - ¥4 519 RM-603 | 11,80 Secundaria
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Plano del Plan Anual de Aforos de la Consejeria de Presidencia y Fomento de la Regioén de Murcia del 2016.
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Mapa de Traficc de la DGC. Ao 2016
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Visor web del Mapa de Trafico de la DGC.

5.34.2 TRABAJO DE CAMPO

Tras una visita a la zona de la zona de implantacion del proyecto, se pudo comprobar que no existen grandes traficos
en la actualidad, que es una zona de cultivos predominantemente, con un terreno sensiblemente llano, y con
pequenas carreteras que dan acceso a los campos y a las diferentes viviendas que existen en la zona.

5.3.4.3 DETERMINACION DE LAS INTENSIDADES DE TRAFICO (I.M.D.) EN LA RED ACTUAL
Las intensidades actuales del trafico en la red actual en la zona de influencia de la zona de actuacién han sido

obtenidas analizando un total de 12 estaciones de aforo. Se presentaran a continuacién la evolucion de los traficos
en los 5 afos analizados para cada una de las estaciones.

Carretera actual de acceso a una de las zonas de cultivo.

Para cada una de las estaciones se presentara un pequefo plano con su situacion y una tabla con los siguientes
datos: denominacion de la estacion, el tipo de estacion, el PK en el que se encuentra, el nimero de calzadas de la
carretera y su configuracién y la poblacion en la que se sitla la estacion.

Para cada una de las estaciones de aforo analizadas se procedera a presentar las variaciones anuales, tanto del
total de vehiculos como de los vehiculos pesados, que se han dado entre el afio 2.011 y el 2.016 (Ultimo afio del que
se tienen datos) y su tasa de crecimiento acumulado entre en afo inicial de estudio (2.011) y el final (2.016). Esto se
presentard en todas las estaciones de aforo analizadas, excepto la estacién nimero 7 (MU-31) en la que se
analizara la evolucion entre el afio 2.013 y 2.016 al haberse inaugurado en 2.012 y observarse que los datos de las
IMDs de los aforos en este primer afo de puesta en servicio son muy bajos en comparacion con la del resto de afios
de los que se tienen datos.

La tasa de crecimiento anual acumulado, de aqui en adelante TCAC, se obtendra aplicando la siguiente ecuacion:

Valor final

TCAC (%) = (( )_S ~1)-100

Valor inicial
Esta TCAC se presentard en cada estacion para la IMD total, la IMD de vehiculos ligeros, la IMD de vehiculos
pesados y el % de pesados.

Las estaciones se han considerado, para su numeracion, agrupadas por tramos. Se procede a presentar las
estaciones de aforo que componen cada uno de los tramos:

A-7 procedente de Andalucia hasta Murcia.

En este primer tramo se han analizado 3 estaciones de aforo, todas ellas ubicadas en la poblacion de Alcantarilla. La
A-7 en este tramo esta compuesta de 2 calzadas con una configuracién de 2+2. Estas tres estaciones de aforo son
de tipo secundarias y tienen la siguiente denominacién:
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=  MU-202-2.
e MU-362-2.
e MU-325-2.

Como bien se puede apreciar a continuaciéon, este tramo de la A-7 es un tramo de con un gran volumen de trafico en
la actualidad, llegando incluso en algin punto a IMDs mayores de 45.000 vehiculos.

Se procede ahora a presentar los valores de trafico de cada una de las estaciones:

A T YL SOy

1 YU el i SE A

Ubicacion de las estaciones de aforo n°1, 2 y 3.

Estacién de aforo n?1:

Esta primera estacion de aforo se encuentra en el PK 587 de la A-7 y como bien se puede apreciar en la tabla de
datos de la estacién, ha experimentado un crecimiento en la IMD desde el ano 2.011 al 2.016 de 1,14%, alcanzando
los 45.986 vehiculos en 2.016.

Este crecimiento de la IMD se debe sobre todo al crecimiento del trafico de vehiculos pesados que pasan por este
punto (se ha pasado de 6.386 en 2.011 a 9.102 en 2.016), que ha experimentado un crecimiento del 7,34% de
TCAC.

Este trafico de pesados representa cerca de un 20% del trafico que pasa por el punto en el afic 2.016. El porcentaje
de pesado ha experimentado una TCAC del 6,13% del 2.011 al 2.016 y se prevé que siga creciendo ante el aumento
de la actividad industrial de la zona.

1 _ e FOTEL FHIRESIERRAS

Ubicacion de la estacion de aforo n21.

N2t ESTACION [YVEEES TIPO SECUNDARIA JI¢

NUMERO DE CALZADAS - CONFIGURACION 2+2 POBLACION ALCANTARILLA

. IMD o %AVEHICULOS %APESADOS

ANO IMD TOTAL |\~ cos IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 43.444 37.058 6.386 14,70 - -
2.012 40.438 34.409 6.029 14,91 -6,92 -5,59
2.013 38.999 32.865 6.134 15,73 -3,56 1,74
2.014 40.239 33.527 6.712 16,68 3,18 9,42
2.015 39.349 32.636 6.713 17,06 2,21 0,01
2.016 45.986 36.884 9.102 19,79 16.87 35,59

TCAC 2.011-

- 4 1
2,016 (%) 1,14 0,09 7,3 6,13

Estacién de aforo n92:

Esta estacion de aforo se encuentra en el PK 580 de la A-7 y el comportamiento ha sido algo diferente al de la
estacién de aforo n?1 del mismo tramo.

La IMD ha experimentado una evolucién ligeramente negativa, del afio 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del -
1,72%. Este descenso de la IMD total se debe al descenso del trafico de vehiculos ligeros, se redujo de 38.587 en el
afio 2.011 a 34.111 en el afio 2.016 (una TCAC de -2,44%). En cambio el tréfico de vehiculos pesado aumento
desde el afo 2.011 al 2.016 pasando de 6.428 a 7.171.

En este punto del tramo el % de pesados es algo menor que en la estacion n®1 (un 17,37 en el 2.016) pero sigue
siendo un porcentaje importante. La TCAC del % de pesados tiene un porcentaje considerable debido a la
disminucién de los vehiculos ligeros y el aumento de los pesados.

La diferencia de pesados entre la estacion 1 y la 2 esta influenciado por la salida 584 por la que se accede a la
carretera N-340, carretera en la que se encuentran varias naves industriales y que por la que se accede a las
poblaciones de Alcantarilla, Sangonera la Seca principalmente y a Sangonera la Verde.
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Ubicacion de las estaciones de aforo n®2, 3 y 4.

N22 ESTACION BIYVEEEN TIPO SECUNDARIA [z¢

NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION ALCANTARILLA

- IMD o %AVEHICULOS %APESADOS

ANO IMD TOTAL | GEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 45.015 38.587 6.428 14,28 E =
2,012 42.748 36.374 6.374 14,91 -5,04 -0,84
2.013 41.129 34.647 6.482 15,76 -3,79 1,69
2014 44.044 37.847 6.197 14,07 7.09 -4,40
2.015 41.430 35.083 6.347 15,32 -5,93 2,42
2.016 41.282 34.111 7.171 17,37 -0,36 12,98

TCAC 2.011-

2.016 (%) 1,72 2,44 2,21 4,00

Estacién de aforo n3:

Esta tercera estacién de aforo se encuentra pasada la salida de la A-7 hacia Alcantarilla y la MU-30. Como bien se
puede observar, en el periodo analizado el trafico se redujo bastante (de 40.032 en 2.011 a 32.229 en 2.013) pero ha
vuelto a valores aproximadamente iguales a los de 2.011 (39.783 en 2.016, es decir, una TCAC de -0,12%).

Al igual que en las otras dos estaciones de este tramo, el trafico de pesados se puede apreciar que ha aumentado
desde 2.011 al 2.016, se ha pasado de un % de pesados del 14,28 en 2.011 al 17,37 en 2.016, es decir, una TCAC
de 4,00%.

En esta tercera estacion del tramo los valores de las IMDs, tanto de vehiculos pesados como de ligeros, son algo
menores a las otras dos. Esto se debe a que una parte del trafico sale por la salida 578BA que da acceso a la MU-
30, por la que se accede al Poligono Industrial Oeste y a la A-30 direccion Cartagena.

Ubicacion de las estaciones de aforo n%2, 3 y 4.

Ne3 ESTACION YVEZEEN TiPO SECUNDARIA <

NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION ALCANTARILLA

- IMD . %AVEHICULOS %APESADOS

ANO IMDTOTAL | |- -ooc IMDPESADOS  %PESADOS (anual) (anual)
2.011 40.032 34.912 5.120 12,79 - -
2.012 37.356 32.731 4.625 12,38 -6,68 9,67
2.013 32.229 28.623 3.606 11,19 -13,72 -22,03
2.014 35.131 30.733 4.398 12,52 9,00 21,96
2.015 37.360 32.653 4.707 12,60 6,34 7,03
2.016 39.783 34.206 5.577 14,02 6.49 18,48

TCAC 2.011-

2,016 (%) -0,12 -0,41 1,72 1,85

MU-30 desde Alcantarilla hacia Murcia.

Las siguientes tres estaciones de aforo consideradas van desde el PK 1,47 al 7,75 de la MU-30. Esta MU-30
comienza en Alcantarilla y se prolonga hasta El Palmar.

Con esta autovia se da servicio al Poligono Industrial Oeste y sirve para acceder a la A-30 con direccion a Cartagena
desde la A-7 que viene de Andalucia sin necesidad de llegar a Murcia, convirtiéndose en un anillo que circunvala la
capital murciana.

Las tres estaciones de aforo que hay en este tramo son:

e MU-391-2.
e MU-392-2.
e MU-393-5.

La MU-391-2 y la MU-392-2 son estaciones de tipo secundario y en el punto en el que se encuentran hay 2 calzadas
con una configuracion de 2+2, en cambio la MU-393-5, que también esta en un punto de 2 calzadas pero que tienen
una configuracion de 3+3 y es de tipo semipermanente.

En las estaciones de aforo de este tramo ocurre lo contrario que en las tres primeras analizadas con respecto al
trafico de pesados, en las tres estaciones que componen el tramo la TCAC de los vehiculos pesados es negativa.
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N4 DL MU-391-2 RIS SECUNDARIA TR
. Puebia de Soic La Raya . : :
aw , NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION
. L IMD %AVEHICULOS %APESADOS
\ Alcantanita = o ) )
k. ANO IMD TOTAL || ~cno o IMD PESADOS % PESADOS (anval) (anual)
N pr== e 2.011 23.741 20.747 2.994 12,61 - -
2.012 24.456 21.974 2482 10,15 3,01 17,10
ST "gs“‘ 2.013 24.977 22377 2,600 10,41 2,13 4,75
n 2,014 24.544 22 291 2253 9,18 1,73 13,35
e NGy o d 2,015 26.340 23.382 2958 11,23 7,32 31,29
33 San Gird 2,016 28.402 25 462 2.940 10,35 7.83 -0,61
T TCAC 2.011-
~ 3 4,1 0,36 -3,87
R 6 2.016 (%) 85 8

Ubicacion de las estaciones de aforo n%4, 5y 6.

Estacién de aforo n%4:

Esta primera estacion de aforo del tramo ha experimentado un crecimiento continuo a lo largo de los afios
analizados, se ve como ha pasado de una IMD de 23.741 en 2.011 a 28.402 en 2.016, lo que se traduce en una
TCAC del 3,65%. Esta estacion y la n?5 se encuentran justo antes y después de la zona del Poligono Industrial
Oeste, razdn por la que sus porcentajes de pesados son mayores que la tercera del tramo analizado.

Los pesados han sufrido una variacién durante los afios analizados se produjo un descenso acusado entre los afios
2.011 y 2.014 (pasando de 2.994 a 2.253) aunque en la actualidad el valor se ha recuperado y es casi igual al
existente en el primer afio analizado (2.940) lo que se traduce en una TCAC de -0,36%.

Con respecto a los vehiculos ligeros el crecimiento si ha sido mayor a lo largo de los afios, se ha obtenido una TCAC
de 4,18%. Este crecimiento de los vehiculos ligeros y el no crecimiento de los pesados han llevado a que él % de
pesados se haya reducido entre el afio 2.011 y el 2.016 una TCAC de -3,87%, pasando el 12,61% al 10,35%.

Urbanzacon

-' .;wd i Nuevo

Alcantariia

Ubicacion de las estaciones de aforo n®2, 3 y 4.

Estacién de aforo n%5:

Esta quinta estacion de aforo ha experimentado un crecimiento de su IMD entre el afio 2.011 y el afio 2.016 con una
TCAC de 1,71%, ocurre lo mismo que la estacion 4.

Con respecto al crecimiento de los vehiculos ligeros es algo menor que en la estacién 4, se ha obtenido una TCAC
del 1,99%, y el descenso de los pesados es muy parecido al de la 4 (una TCAC del -0,47%).

El % de pesados en el dltimo ano de estudio es muy parecido en ambas pero la variacién ha sido menor en esta
estacion 5 al ser menor la diferencia de crecimiento entre vehiculos ligeros y pesados (una TCAC del -2,14%).
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Ubicacion de la estacion de aforo n25.

N5 ESTACION HYVELEEN TIPO SECUNDARIA
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION

< IMD o %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMDTOTAL | GEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 27.128 23.943 3.185 11,74 : -
2.012 28.038 25.428 2610 9,31 3,35 -18,05
2.013 27.845 25.091 2754 9,89 -0,69 5,52
2.014 28.534 25.903 2.631 9,22 2,47 -4,47
2.015 28.075 25.127 2.948 10,50 -1,61 12,05
2.016 29.527 26.416 3.111 10,54 5,17 5,53

TCAC 2.011-
1 1 -0,47 2,14
2.016 (%) 71 99
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Estacion de aforo n%6:

Gracias a la creacion de la MU-31 ya no es necesario recorrer toda la MU-30 para poder incorporarse a la A-30 con
direccion a Cartagena reduciendo asi la duracién de los recorridos y mejorando la fluidez en el trafico, esta es la
razon por la que tras la creacion MU-31 se han reducido los traficos por la estacién n26 y se encuentran creciendo
los traficos de la estacion n® 7.

La puesta en servicio de la MU-31 se puede observar en la variacion de las IMDs, tanto de vehiculos ligeros como de
pesados en esta estacidn, parte del trafico ya no necesita llegar hasta El Palmar para dirigirse hacia la zona sur de la
Regidn.

La IMD total tiene una TCAC de -5,31% entre el afio 2.011 y el 2.016, esta reduccién es mas acusada en los
vehiculos pesados, una TCAC de -7,82%, que en los ligeros, una TCAC de -5,14%.

Poligono industral Ceste
Aljucer
__::‘:'r_ —— -5:-'_-_'—-_"":-_3_—-—__._
s
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Ubicacion de la estacion de aforo n2%6.

N% ESTACION WYVELKEN TIPO SEMPERMANENTE L21¢
NUMERO DE CALZADAS _ CONFIGURACION 3+3 POBLACION
. IMD . %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMDTOTAL || ~rong IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 42.581 39.788 2.793 6,56 - -
2.012 33.711 31.874 1.837 5,45 -20,83 -34,23
2.013 35.346 33.589 1.757 4,97 4,85 -4,35
2.014 27.628 26.407 1.221 4,42 -21,84 -30,51
2.015 29.713 28.008 1.705 5,74 7,55 39,64
2.016 32.412 30.553 1.859 574 9.08 9.03
TCAC 2.011-
-5,31 -5,14 -7,82 -2,65
2.016 (%)
MU-31

La MU-31 es una autovia perteneciente a la Red de Carreteras de Espafia que sirve de union entre la autovia MU-
30 con la A-30. En este tramo hay una Unica estacién de aforo (la E-451-0) de tipo permanente que se encuentra en
el PK1,70.

Esta MU-31 estd compuesta de dos calzadas, y en punto en el que se encuentra la estacién tiene una configuracion
de 2+2.

Estacién de aforo n%7:

Desde su puesta en servicio en el ano 2.012, esta MU-31 sirve de unién entre la MU-30 y la A-30 ayudando a
mejorar la fluidez de los tréficos en la zona. Puesto que los datos del primer afio de puesta en servicio y el segundo
no son representativos, se han analizado las variaciones solo entre los afos 2.013 y 2.016.

El trafico por esta via se encuentra creciendo de manera constante en los afos analizados, la IMD total ha tenido
una TCAC de 6,04%, el crecimiento ha sido tanto de vehiculos ligeros, una TCAC de 6,08%, como de pesados
5,71%.

Al ser mayor el crecimiento de vehiculos ligeros que el de pesados, el % de pesados ha experimentado una TCAC
de -0,30%, pero es un valor que se¢ ha mantenido bastante constante a lo largo de los afios.
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Ubicacion de la estacion de aforo n97.

N7 ESTACION E-451-0 [lie] PERMANENTE J[34 _
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION ey
PALOMA
. IMD . %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 Se encontraba en construccion
2,012 512 385 127 24,80 - -
2.013 8.269 7.332 937 11,33 1.515,04 637,91
2.014 8.708 7.733 975 11,20 5,31 4,06
2.015 9.343 8.266 1.077 11,53 7,29 10,46
2.016 9.859 8.752 1.107 11,23 5,52 2.79
TCAC 2.011-
2.016 (%) 6,04 6,08 5,71 -0,30

A-30 direccién Albacete-Madrid

En este tramo se analizard una Unica estacion de aforo y servird para analizar el trafico que sale desde Murcia
direccion Albacete-Madrid. La estacién analizada ha sido la MU-1-1 que se encuentra en la poblaciéon de Molina de
Segura y es de tipo primaria.

La estacion se encuentra en la A-30 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracioén de 2+2.
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Estacién de aforo n°8:

Como bien se puede apreciar en la tabla que recoge los datos de la estacion, el trafico que se dirige hacia la zona
centro de la Peninsula es bastante elevado.

Los valores de tréfico son bastante constantes, tanto de vehiculos ligeros como de pesados, a lo largo de los afios,
se produce un ligero aumento de los pesados (una TCAC de 0,67%) y un ligero descenso de los ligeros (una TCAC
del -0,80%).

El % de pesados si que aumenta algo mas, una TCAC del 1,32%, debido a la variacion de las IMDs de cada uno de
los traficos.

Finca de Maximno
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N

Ubicacién de la estacion de aforo n®8.

N8 ESTACION TIPO PRIMARIA PK
NUMERO DE CALZADAS “ CONFIGURACION 2+2 POBLACION MOLINA SEG.
. IMD %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL IMD PESAD 9
LIGEROS SADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 42.417 38.035 4.382 10,33 - -
2.012 39.041 35.110 3.931 10,07 -7,96 -10,29
2.013 39.510 35.405 4.105 10,39 1,20 4,43
2.014 41,059 36.974 4.085 9,95 3,92 -0,49
2.015 42.500 37.655 4.845 11,40 3,51 18,60
2.016 41,068 36.538 4.530 11,03 -3.37 -6.50
TCAC 2.011-
2.016 (%) -0,64 -0,80 0,67 1,32

A-7 direcciéon Levante

En esle lamo se analizara una Unica estacion de aforo y servira para analizar el trafico que sale desde Murcia hacia
la zona Levante de Espafia. La estacién analizada ha sido la MU-322-5 que se encuentra en la poblacion de Fortuna
y es de tipo semipermanente.

La estacion se encuentra en la A-7 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracion de 2+2.

Estacidén de aforo n%9:

Analizando los datos recogidos en la estaciéon de aforo que se ha tomado como representativa del trafico que se
dirige hacia la zona del Levante desde la ciudad de Murcia, se llega a la conclusién de que el trafico que se dirige
hacia esta zona es también bastante elevado.

Los valores de trafico han tenido variaciones a lo largo de todos los afos analizados, aunque los valores del Ultimo
afio analizado (2.016) son bastante parecidos a los del afo inicial (2.011), el valor de la IMD total tiene una TCAC de
0,39%, la de vehiculos ligeros una TCAC de 0,21% y la de pesados del 1,31%, las variaciones han sido bastante
grandes a lo largo de los afos:

e Entre el afio 2.011 y el 2.014, la IMD total se vio reducida desde los 49.283 vehiculos a los 43.380 para
posteriormente volver algo mayor que iniciaimente a los 50.247 en 2.016.

e Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afo 2.011 y el 2.014 para
volver a valores aproximados a los del afo de referencia en 2.016.

e Los vehiculos pesados sufrieron también un descenso aunque no fue tan acusado como el de los vehiculos
ligeros.
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Ubicacion de la estacion de aforo n29.

N9 ESTACION TIPO SEMPERMANENTE [ 562,29
NUMERO DE cALZzADAS [ CONFIGURACION 242 POBLACION FORTUNA
> IMD %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL | oo oo IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 49,283 41.555 7.728 15,68 - -
2.012 45.587 38.207 7.380 16,19 -7,50 -4,50
2.013 43.678 37.179 6.499 14,88 -4,19 -11,94
2.014 43.380 36.049 7.331 16,90 -0,68 12,80
2.015 46.848 39.024 7.824 16,70 7,99 6,72
2.016 50.247 42.000 8.247 16,41 7.26 5,41
TCAC 2.011-
2.016 (%) 0,39 0,21 1,31 0,92

A-30 direccion Cartagena

La estacion de aforo que se analizard como representativa del trafico que sale desde Murcia hacia Cartagena sera la
MU-4-1 que se encuentra en la poblacion de Venta de la Virgen y es de tipo primaria.

La estacion se encuentra en la A-30 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracion de 3+3.
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Estacidén de aforo n%10:

El trafico que atraviesa esta décima estacién de aforo y que servira de referencia para el trafico que existe entre la
ciudad de Murcia y Cartagena ha experimentado un crecimiento de todos los traficos, tanto de ligeros como de
pesados, desde el ano inicial de analisis (2.011) con el ano final analizado (2.016).

La TCAC de la IMD total fue de 2,99%, la de los vehiculos ligeros del 2,98% y la de los pesados del 3,05%. Al ser
muy pequefa la diferencia entre las TCACs de los vehiculos pesados y ligeros, la TCAC del % de pesados ha sido
muy pequefa (0,06%).

Estos traficos, al igual que ocurria en la estacion de aforo 9, han tenido una gran variaciéon a lo largo de los anos
analizados:

e Entre el afio 2.011 y el 2.013, la IMD total se vio reducida desde los 41.059 vehiculos a los 35.002. Desde el
ano 2.013 la IMD total volvié a crecer alcanzando los 47.568 vehiculos en 2.016.

e  Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afo 2.011 y el 2.013 para
crecer hasta obtener un valor mayor que el inicial en 2.016.

e Los vehiculos pesados sufrieron también un descenso que se prolongd un afio mas que el de los ligeros
(hasta el 2.014). Tras alcanzar el valor mas bajo, el trafico volvié a crecer hasta obtener valores mayores que
los iniciales en el Gltimo ano analizado.

La estacion de aforo que se analizard como representativa del trafico que sale desde Murcia hacia la zona del
Noroeste sera la 241 que se encuentra en la poblacion de Alcantarilla y es de tipo permanente.

La estacion se encuentra en la RM-15 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracién de 2+2.

Estacién de aforo n%11:

El trafico analizado en esta estacion de aforo y que servira de referencia para el trafico que existe entre la ciudad de
Murcia y la zona Noroeste de la Regidén ha experimentado un crecimiento de todos los tréficos, tanto de ligeros como
de pesados, desde el afio inicial de analisis (2.011) con el ano final analizado (2.016).

La TCAC de la IMD total fue de 1,61%, la de los vehiculos ligeros del 1,64% y la de los pesados del 1,40%. Al ser
muy pequena la diferencia entre las TCACs de los vehiculos pesados vy ligeros, la TCAC del % de pesados ha sido
muy pequefia (-0,21%) y ha decrecido un poco respecto el aho de referencia al ser mayor el crecimiento de los
ligeros que de los pesados.

Pero el crecimiento de los traficos no ha sido constante, han existido variaciones de las tendencias a lo largo de los
anos:

e Entre el afio 2.011 y el 2.013, la IMD total se vio reducida desde los 14.942 vehiculos a los 13.486. Desde el
ano 2.013 la IMD total volvié a crecer alcanzando los 16.188 vehiculos en 2.016, mayor que el valor de

N210 ESTACION MU-4-1  Rile) PRIMARIA PK 156.56
NUMERO DE cALzADAS [IFEI CONFIGURACION 3+3 POBLACION VENTALAV. trafico del afio inicial de referencia.
ANO IMD TOTAL IMD IMD PESADOS % PESADOS %AVEHICULOS %APESADOS e Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afio 2.011 y el 2.013 para
LIGEROS (anual) (anual) crecer hasta obtener un valor mayor que el inicial en 2.016.
2.011 41.059 37.577 3.482 8,48 - - O ) - L ) .
2.012 37.091 32.911 4.180 1127 966 20,05 » Eltrafico de vehiculos pesados no sufrié gran variacion a lo largo de los afios analizados.
2.013 35.002 31.383 3.619 10,34 -5,63 -13,42 = — p—
2.014 40.330 37.733 2,597 6,44 15,22 -28,24 - LAS TORRES
2.015 40.785 37.135 3.650 8,95 1,13 40,55 B ALsvoerg, | DECOTRLIASYD %
2.016 47.568 43.521 4.047 8,51 16,63 10,88 e i
TCAC 2.011-
2.016 (%) 2,99 2,98 3,05 0,06 11
L
= 3
/ Sy p| Py
ALCANTARILLA ﬂ
I B b
) . o 5653
10 o J
N Ubicacion de la estacion de aforo n°11.
AW San Es
¥ p— BoAd) y Mendigo v Ne11 estacioNn IEZZE TiPO PERMANENTE |3 6+100
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION ALCANTARILLA
= - IMD . S%AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 14.942 13.606 1.336 8,94 - -
Ubicacion de la estacion de aforo n210. 2.012 14.295 13.013 1.282 8,97 -4,33 -4,04
2.013 13.486 12.256 1.230 9,12 -5,66 -4,06
RM-15 direccidon Noroeste de la Region de Murcia 2.014 14.282 13.044 1.238 8,67 5,90 0,65
) _ . . 2.015 15.411 14.064 1.347 8,74 7,91 8,80
La RM-15 conecta la zona de la ciudad de Murcia, desde la poblacion de Alcantarilla, con Caravaca de la Cruz y la 2.016 16.188 14.756 1432 8.85 5.04 6.31
Puebla de Don Fadrique. Es una autovia con un trafico menor que las 4 que han sido consideradas como destinos TCAC 2.011- 161 64 140 021
principales de los traficos que se generaran en la nueva zona de actividades logisticas. 2.016 (%) : : : ’
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RM-603

Esta via canalizado un trafico muy pequerio si se compara con el resto de estaciones de aforo. Por esta RM-603 se
da acceso desde El Palmar a Sangonera la Verde y otras pequefias poblaciones que hay direccién Mazarron.

La estacidon de aforo que se analizara como representativa del trafico que sale desde El Palmar seré la 519 que se
encuentra en la poblacion de Alhama y es de tipo secundaria.

La estacion se encuentra en la RM-15 en un punto en el que hay una calzada y una configuracion de 1+1.

Estacién de aforo n212:

El trafico que pasa por esta estacion de aforo es practicamente constante a lo largo de todos los afos analizados.
Las variaciones en los traficos son muy pequefas. Aunque alguna de las TCACs aparente ser grande, es debido a
gue una pequefia variacién de vehiculos se ve ampliamente reflejado en la tasa.

N212 ESTACION TIPO SECUNDARIA [ 11,8
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 141 POBLACION ALHAMA
= IMD %AVEHICULOS %APESADOS
ANO TAL IMD PESAD 9
IMD TO LIGEROS SADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 1.554 1.466 88 5,66 : .
2.012 1.477 1.354 123 8,33 -4,95 39,77
2.013 1.482 1.362 120 8,10 0,34 2,44
2.014 1.435 1.336 99 6,90 3,17 17,50
2.015 1.389 1.246 143 10,30 -3,21 44,44
2.016 1.444 1.326 118 8.17 3.96 -17,48
TCAC 2.011-
2.016 (%) 1,46 -1,99 6,04 7,61
10 A
12,5
r Lo Vereda
_'mm

{13
/ El Ccharico

/4 [RM 603
X

18 (o)
A")o

5.3.4.4 PREVISIONES DE TRAFICO. PROYECCION DEL MODELO

Para la generacion del trafico se han considerado dos hip6tesis y se tomara fa situacidén mas desfavorable para el
diseno del firme. Puesto que la seccién de firme depende de la IMD de pesados, se tomara la hipdtesis que genere
un mayor nimero de vehiculos pesados. Se procede a continuacién a presentarlas:

Hipétesis 1:
Esta primera hipbtesis parte de que el numero de viajes que generan las zonas industriales es proporcional al
nuamero de trabajadores de las industrias que operan en las mismas.

Se considera como hip6tesis de trabajo, en base a otros estudios de generacién de trafico realizados, que el nimero
de trabajadores que habra por cada hectarea de superficie sera de 50. Se obtendran los viajes generados por los
trabajadores que acceden a sus puestos de trabajo y los viajes comerciales generados por la actividad de la nueva
zona de actividades logisticas.

Para poder obtener el trafico generado por los viajes laborales, otra de las suposiciones realizadas para esta primera
hip6tesis es que la nueva zona de actividades logisticas estara servida por transporte colectivo, bien sea publico o
propio de cada industria, y por transporte individual (predominante). Los porcentajes que se prevén para cada uno de
estos transportes seran:

* Viajes en transporte colectivo: 30%.
e Viajes en transporte privado: 70%.

La ocupacion de plazas de cada uno de los vehiculos que se esperan sera de:

e Vehiculo privado: 1,3 plazas/vehiculo.
e Vehiculo colectivo: 40 plazas/vehiculo.

En las siguientes tablas se puede observar agrupados los datos de partida de la hipétesis:

PUESTOS DE TRABAJO POR HA 50 |
VIAJES POR TRABAJADOR / DiA 22 |

GRADO DE OCUPACION DEL TRNASPORTE

VEHICULO PRIVADO 1,3 Plazas/veh
VEHICULO COLECTIVO 40 Plazas/veh
DISTRIBUCION ESPECIFICA DEL TRNASPORTE
VIAJES EN TRANSPORTE 30 %
COLECTIVO
VIAJES EN TRANSPORTE 20 %
PRIVADO

En base a estas suposiciones, en primer lugar se obtiene, para cada una de las areas en las que se ha dividido esta
nueva zona logistica, el nimero de trabajadores en funcién de la superficie de cada una de las zonas:

SIMBOLO ) | - Ne
FASE AREA(m’) AREA(Ha) rpaBaJADORES

DENOMINACION

ZAL FASE 1 F1 485.958,25
ZAL FASE 2 F2 651.468,82 65,15 3.257
MEDFOOD FASE 1 MF1 206.811,96 20,68 1.034
MEDFOOD FASE 2 MF2 525.234,60 52,52 2.626
TOTAL 1.869.473,63 186,95 9.347

Una vez que se ha obtenido el nimero de trabajadores que se estima que generara la actuacion se procedera a
obtener el niUmero de viajes totales que realizaran los trabajadores en la jornada laboral.
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De acuerdo con la tendencia generalizada de que la jornada laboral es continuada, y que el trabajador, usualmente A ABOR
comera en el lugar de su puesto de trabajo o en las inmediaciones, se utilizara el ratio de 2,2 viajes/dia/persona para A RANSPOR A RANSPOR A D
N\ [ ) () N\
obtener los viajes laborales totales: = ® O PRIVADO ® RCIA PESADO
SIMBOLO Ne VIAJES LABORALES 2 2578 122 s o
DENOM DN Z ) 54 3.859 143 4.002 800
ORINACIC FASE e TRABAJADORES TOTALES 17 1205 81 1.306 261
ZAL FASE 1 F1 4 43 3.111 129 3.240 648
ZAL FASE 2 F2 3.257 7.166 TOTAL 154 11.073 476 11.549 2.310
MEDFOOD FASE 1 MF1 1.034 2.275 o
MEDFOOD FASE 2 MF2 2.626 5.778 Hipotesis 2:
TOTAL 9.347 20.564 Esta segunda hipotesis de trabajo parte de que el trafico pesado generado por la actividad industrial es proporcional

Estos viajes se distribuyen de la siguiente manera:

VIAJES LABORALES

VIAJES TRANSPORTE VIAJES TRANSPORTE
PRIVADO

: SIMBOLO
DENOMINACION o ZONA e

ZAL FASE 1 Fi
ZAL FASE 2 F2 54 3.859
MEDFOOD FASE 1 MF1 17 1.225
MEDFOOD FASE 2 MF2 43 3.111
TOTAL 154 11.073

Tras obtener los viajes que se generan laborales en la zona de actuacion, se procede a obtener los viajes
comerciales. Para obtener los viajes comerciales se aplicara la férmula de Starkie que relaciona logaritmicamente el
numero de puestos de trabajo de una industria con el de los viajes comerciales que la misma genera. La ecuacién es
la siguiente:

Log Vc = 0,4010 + 0,4996 log x
en la que:

e V¢ = ndmero de viajes.
e X =numero de puestos de trabajo.

Aplicando esta ecuacidn en cada una de las zonas se obtienen los siguientes viajes comerciales:

. SiIMBOLO VIAJES
DENOMINACION = ZONA L MERCIALES

ZAL FASE 1 F1
ZAL FASE 2 F2 143
MEDFOOQOD FASE 1 MF1 81
MEDFOOD FASE 2 MF2 129
TOTAL 476

Obtenidos todos los viajes que se generaran en la zona, se procede a sumar los traficos generados. Se supone que
el 20% del trafico generado es de vehiculos pesados, obteniendo de esta manera el IMD de vehiculos pesados:

a la superficie de zona industrial.

Para estimar el trafico generado por la actividad de la nueva zona logistica, se ha tomado la suposicién de que por
cada 1.000m? total de superficie habra 1,50 camiones.

Esta suposicién tomada para el dimensionamiento del trafico generado se puede tomar como vélida si se compara
con otros estudios que analizan los viajes o desplazamientos generados por un nuevo asentamiento industrial y que
han sido analizados previamente a la redaccién de este documento.

De esta forma para cada una de las zonas se obtiene el siguiente trafico de pesados:

AREA(m°) IMD PESADOS

DENOMINACION SIMBOLO FASE ZONA

ZAL FASE 1 F1 485.958,25
ZAL FASE 2 F2 651.468,82 977
MEDFOOD FASE 1 MF1 206.811,96 310
MEDFOQOD FASE 2 MF2 525.234,60 788
TOTAL 1.869.473,63 2.804

Trafico a considerar:

Como bien se puede observar esta segunda hipotesis es la mas desfavorable y sera la que se considere a la hora
del disefio de los viales.

DENOMINACION SIMBOLO FASE ZONA  IMD PESADOS

ZAL FASE 1 729
ZAL FASE 2 977
MEDFOOQOD FASE 1 310
MEDFOOD FASE 2 788
2.804

Proyeccion del Modelo. Distribucion de los traficos en los nudos de salida de la ZAL.

Una vez que se ha obtenido el trafico de disefio, se procedera a plantear las hipétesis de salida de los traficos desde
la zona de actuacion. El trafico saldra de la nueva zona logistica a través de uno de los nudos que se crearan a lo
largo de las vias perimetrales de la nueva zona logistica.
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El trafico se canalizara por un nudo u otro en funcién de la fase en la que se encuentre la actuacién y el destino del N7 ESTACION E-451-0 Rulel PERMANENTE .8
trafico. El destino del tréfico seguira el criterio ya planteado en puntos anteriores (el trafico se dirigira en direccion a NUMERO DE CALZADAS _ CONFIGURACION 242 POBLACION VENTA DE LA
uno de los destinos principales en funcién del porcentaje de trafico que hay en la actualidad). - PALOMA
~ IMD o %AVEHICULOS %APESADOS
Como bien se ha indicado, en funcién de la fase de actuacion en la que se encuentre el proyecto el trafico y el ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
destino del mismo, el trafico saldra por un nudo u otro. Las hipétesis consideradas de salida del trafico han sido: 2.011 Se encontraba en construccion
A 2,012 512 385 127 24,80 - :
R AT 2.013 8.269 7.332 937 11,33 1.515,04 637,91
- N 2.014 8.708 7.733 975 11,20 5,31 4,06
Nd L ors 2.015 9.343 8.266 1.077 11,53 7,29 10,46
ok N 2.016 9.859 8.752 1.107 11,23 5,52 2,79
N TCAC 2.011-
5 ‘ 71 U, 0
R {”3 bl 2.016 (%) 6.04 6,08 5 0.3

N2

Nudos (N) en zona de actuacién.

e EnlaZAL Fase 1 (F1) el trafico saldra por el nudo 3.
e EnlaZAL Fase 2 (F2) el trafico saldra por el nudo 4.
e Enla MEDFOOD Fase 1. (MF1) el tréfico saldra por el nudo 2.
¢ Enla MEDFOOD Fase 2. (MF2) el tréfico saldra por el nudo 1.

Este trafico generado se repartira por igual entre cada uno de los sentidos del trafico, es decir, por cada uno de los
sentidos de circulacion circulara una IMD de pesados de la mitad del trafico generado:

IMDp por sentido=2.804/2=1.402vehp/sentido.

Ademas del trafico generado por la propia actividad de la zona de actuacion, se supondra que del trafico que
atraviesa la estacion de aforo n?7 un 8% utilizara los nuevos viales para acceder desde Cartagena hacia Andalucia.
El valor que se tomara de referencia es el del ultimo afno del que se tiene registro (2.016):

e |MD total desviada: 8% de 9.859= 789 veh/dia.
e IMD ligeros desviada: 8% de 8.752= 700 vehl/dia.
¢ IMD pesados desviada: 8% de 1.107= 89 vehp/dia.

El trafico total de pesados para el disefio serd igual a:
IMD pesados total=1.402 + 89 = 1.491 vehp/dia.

Para poder obtener el porcentaje que representan los pesados que se han generado como consecuencia de la
actividad propia de la zona de actuacién, se ha analizado el % de pesados de las estaciones que hay alrededor de la
zona de actuacién. Puesto que es una zona en la que predomina la actividad industrial, se supondra un % de
pesados del 18%, menor que el maximo de los valores de las estaciones de aforo estudiadas (19,79%):

%
pesados

Carretera

Estacion
controlada

Categoria

MU-202-2 Secundaria 19,79
MU-326-2 A7 Secundaria 17,37
MU-325-2 A7 Secundaria 14,02
MU-391-2 MU-30 Secundaria 10,35
MU-392-2 MU-30 Secundaria 10,54
E-451-0 MU-31 Permanente 11,23
MEDIA 13,88

Una vez que se ha obtenido el % de pesados se procede a obtener la IMD total que se deriva del trafico de pesados
que se ha generado:

IMD total = 1.402 * 100/ 18 = 7.789 veh/dia
Y también se puede deducir la IMD de vehiculos ligeros:
IMD ligeros = 7.789 - 1.402 = 6.387 vehl/dia

Obtenido el trafico de vehiculos que utilizaran los nuevos viales de la zona de actuacién generados por la activad,
sumando los vehiculos desviados desde las redes actuales, se puede proceder a obtener ta IMD total:

IMD total = 7.789 + 789 = 8.578 veh/dia.
5.3.5 PROCESO DE ASIGNACION DEL TRAFICO A LA RED VIARIA ACTUAL Y FUTURA

5.3.5.1 SELECCION DEL PROCEDIMIENTO DE ASIGNACION

Para la asignacion actual del trafico a la red actual y como serd en el futuro se han utilizado tres hipétesis:
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* La evolucion de los traficos desde el 2.011 al 2.016 a través de los datos recogidos por las estaciones de
aforo existentes. Para poder analizar esta evolucion de los traficos se han analizado los Mapas de Tréafico de
la DGC desde los afos 2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjeria de Presidencia y
Fomento de la Regioén de Murcia del 2011 al 2016.

* Hipdtesis de asignacion del trafico a cada uno de los destinos principales usando los traficos existentes en la
actualidad.

* Ratio de incremento del tréfico presentado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las
obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

A partir de estos tres elementos se crea un criterio de asignacion de los nuevos traficos generados a la red viaria.

5.3.5.2 PROCESO DE ASIGNACION DEL TRAFICO

La direccion de los traficos generados sera: del total de vehiculos pesados generados en cada una de las zonas por
la actividad de las mismas se dirigird hacia cada uno de los cuatro destinos principales en el siguiente porcentaje en
base a los datos de traficos del ultimo afio publicado (afio 2016):

2016
D O AND A f ALBA A ARTA A OTA
ADRID
: __ &7 | A%aw-| A7 | ASD |
A O D

A o0 MU-202-2 MU-1-1 MU-322-5 MU-4-1

D TOTA 45.986 41.068 50.247 47.568 184.869
% POR D O 24,87 22,21 27,18 25,73 100,00

Se utilizaran dos hipétesis para obtener el trafico generado en funcién de la superficie de las zonas y posteriormente
se utilizard la que genere una mayor cantidad de tréafico.

Una vez que se ha obtenido el trafico de disefo, se procedera a plantear las hipétesis de salida de los traficos desde
la zona de actuacién. El trafico se canalizara por un nudo u otro en funcién de la fase en la que se encuentre la
actuacion. El destino del tréfico seguira el criterio ya planteado en puntos anteriores (el trafico se dirigira en direccién
a uno de los destinos principales en funcién del porcentaje de trafico que hay en la actualidad).

Como bien se ha indicado, en funcién de la fase de actuacion en la que se encuentre el proyecto el trafico y el
destino del mismo, el trafico saldré por un nudo u otro. Las hipotesis consideradas de salida del trafico han sido:

- % :
\ T ] t 35
9 ) e 1 O S
b - T
\“‘(“- N4 Pl S e

L _'f

N

2 |y
\‘ /_/

\

¢ EnlaZAL Fase 1 (F1) el trafico saldra por el nudo 3.
e Enla ZAL Fase 2 (F2) el tréafico saldra por el nudo 4.
e Enla MEDFOOD Fase 1. (MF1) el trafico saldra por el nudo 2.
e Enla MEDFOOD Fase 2. (MF2) el tréfico saldra por el nudo 1.

Una vez que se han planteado las hipétesis de por donde se canalizaran los traficos y se han obtenido los traficos
generados por la actuacion, se procede a obtener, para cada una de las zonas, el niimero de vehiculos pesados que
se dirigirdn hacia cada uno de los destinos principales:

DESTINO (IMD PESADOS)
DENOMINACION SIMBOLO FASE ZONA  IMD PESADOS ANDALUCIA ALBACETE-MADRID LEVANTE CARTAGENA
ZAL FASE 1
ZAL FASE 2
MEDFOOD FASE 1
MEDFOOD FASE 2

TOTAL

5.3.5.3 EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO EN LA RED FUTURA

Para poder estimar los traficos que circularan por la zona en el futuro se ha realizado una estimacion de los traficos
en el afo de redaccién del estudio informativo (2.018) y a los 2, 5, 15 y 25 afios desde la redaccién de dicho estudio.

Para poder estimar los traficos en el futuro se ha seguido lo indicado en la "Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la
ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Este documento indica que para poder obtener los traficos en el futuro se puede aplicar una tasa de incremento
anual acumulativa de 1,44%. Esta tasa de crecimiento se aplicaran a los valores del Gltimo afio que hay registrado en
cada una de las estaciones de aforo (2.016).
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Gracias a estas estimaciones del crecimiento del trafico se puede definir las necesidades que se podran crear en el

Estacién de aforo n%4:

futuro debido a la variacion del tréfico. Estacion N°4 Estacion MU-391-2 Carretera [TTEII PK147
- Anos desde estudio . IMD
Incrementos de tréfico a utilizar en estudios Ano informativo IMD total  IMD ligeros pesados % pesados
Periodo Incremento anual acumutativo 2.016 -2 28.402 25.462 2.940 10,35
o= 2013 ey 2,018 0 29.226 26.201 3.025 10,35
2013 — 2016 112% 2.020 2 30.074 26.961 3.113 10,35
2017 en sdlsbte - 2.023 5 31.392 28.142 3.249 10,35
2.033 15 36.216 32.468 3.749 10,35
El crecimiento del trafico se ha analizado en todas las estaciones de aforo que se han presentado en este 2.043 25 41.783 37.458 4.325 10,35
documento y en el trafico que se generara en la zona de actuacion. Los resultados han sido:
MU-392-2 B Gl MU-30 BRI
Estacion de aforo n*1: . Anos desde estudio . IMD
Estacién N21 Estacion MU-202-2 Carretera A-7 PK587 Ano informativo IMD total  IMD ligeros besados % pesados
Aio Ano§ desde (l-:‘studlo IMD total IMD ligeros MD % pesados 2.016 2 29.527 26.416 3.111 10,54
informativo pesados 2.018 0 30.384 27.182 3.201 10,54
2.016 -2 45.986 36.884 9.102 19,79 2.020 2 31.265 27.971 3.294 10,54
2.018 0 47.320 37.954 9.366 19,79 2.023 5 32.635 29.197 3.438 10,54
2.020 2 48.693 39.055 9.638 19,79 2.033 15 37.651 33.684 3.967 10,54
2.023 5 50.827 40.766 10.060 19,79 2.043 25 43.438 38.861 4.577 10,54
2.033 15 58.638 47.032 11.606 19,79
2.043 25 67.651 54.261 13.390 19,79 2 £
Estacion N2 Estacion TVETEEM Carretera B PK7,75
SREUSlle . Anos desde estudio . IMD
Estacion N22 Estacion MU-326-2 Carretera A-7 PK580 Ano informativo IMD total  IMD ligeros pesados %pesados
N i i . M R
Ano Ano::: desde .estudlo IMD total  IMD ligeros MD % pesados 2.016 2 52412 30.553 B Saft
informativo pesados 2.018 0 33.352 31.439 1.913 5,74
2.016 -2 41.282 34.111 7171 17,37 2.020 2 34.320 32.351 1.968 574
2.018 0 42.479 35.100 7.379 17,37 2.023 5 35.824 33.769 2 055 574
2.020 2 43.712 36.119 7.593 17,37 2,033 15 41.330 38.959 2.370 5,74
2.023 S 45.627 37.702 7.926 17,37 2.043 25 47.682 44.947 2.735 5,74
2.033 15 52.640 43.496 9.144 17,37
2.043 25 60.731 50.182 10.549 17,37 Estacion de aforo n®7:
Estacion N7 Estacion B EE Carretera IITTEIEE  PK17
Estacion de aforo n°3. - Anos desde estudio . IMD
Estacion N23 Estacion MU-325-2 Carretera A-7 PK577,6 Ano informativo IMD total  IMD ligeros pesados %pesados
AR i B
Aio nos desde t-estudlo IMD total IMD ligeros Mb % pesados 2.016 2 9.859 8.752 1.107 11,23
informativo pesados 2.018 0 10.145 9.006 1.139 11,23
2.016 -2 39.783 34.206 5.577 14,02 2.020 2 10.439 9.267 1.172 11,23
2.018 0 40.937 35.198 5.739 14,02 2.023 5 10.897 9.673 1.224 11,23
2.020 2 42124 36.219 5.905 14,02 2.033 15 12.572 11.160 1412 11,23
2.023 5 43.971 37.807 6.164 14,02 2.043 25 14.504 12.875 1.629 11,23
2.033 15 50.729 43.617 7111 14,02
2.043 25 58.526 50.321 8.204 14,02
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Eslacion de aforo n®8:

Estacion de aforo n%12:

Estacion N28 Estacion BETTEEI cCarretera X PK12565 Estacion N212 Estacion | 519  ENTIC PK11,8
Ao Anosdesdeestudio  \up ioia1  IMDligeros _™MP o pesados Ao Anosdesde estudio  yun yo1a1  IMD ligeros _M° 9% pesados
informativo pesados informativo pesados
2.016 -2 50.247 42.000 8.247 16,41 2.016 -2 1.444 1.326 118 8,17
2.018 0 51.705 43218 8.486 16,41 2.018 0 1.486 1.364 121 8,17
2.020 2 53.204 44 472 8.732 16,41 2.020 2 1529 1.404 125 8,17
2.023 5 55.536 46.421 9.115 16,41 2.023 5 1.596 1.466 130 8,17
2.033 15 64.072 53.556 10.516 16,41 2.033 15 1.841 1.691 150 8,17
2.043 25 73.920 61.787 12.132 16,41 2.043 25 2.124 1.951 174 8,17

Estacion de aforo n?9:

Estacion N9

Estacion

| MU-322-5 TG PK562,29

Trafico generado por la actividad en la zona de actuacion iior destino del tréﬁcol:

. ARos desde estudio . MD _ Afos desde estudio . ALBACETE-
Anho informativo IMD total IMD ||geros pesados % pesados Ano informativo ANDALUCIA MADRID LEVANTE CARTAGENA TOTAL
2.016 -2 50.247 42.000 8.247 16,41 2.016 2 698 623 762 722 2.804
2.018 0 51.705 43218 8.486 16,41 2.018 0 718 641 784 742 2.886
2.020 2 53.204 44.472 8.732 16,41 ;-g;g 2 ;33 Zgg gg; ;S‘; gggg
2.023 5 55.536 46.421 9.115 16,41 ) '
2.033 15 64.072 53.556 10516 16,41 2.033 15 889 794 or2 920 3.576
’ ' ' ’ ’ 2.043 25 1.026 916 1.121 1.061 4.125
2.043 25 TRt 61.787 LA 16,41 2.053 35 1.184 1,057 1.294 1225 4759
5.3.6 CONCLUSIONES
Estacién de aforo n®10:
Estacion N210 Estacion | MU-4-1 T B % PK156,56 Se estima que el vial de circunvalacién propuesto funcionara con un nivel de servicio C en el afio horizonte, valor que
Afio Ahos desde estudio IMD total  IMD ligeros IMD %pesados se encuentra por encima de los niveles de servicio establecidos por la Norma de Trazado 3.1-IC para carreteras
informativo pesados multicarril con velocidades de proyecto de 80 y 90 km/h (nivel de servicio D).
2.016 -2 47.568 43.521 4.047 8,51
2.018 0 48.948 44.783 4.164 8,51 .
' L Afi i i | i i an | :
2,020 5 50368 46.082 4085 8.51 os traficos inducidos en la red de alta capacidad existente seran los siguientes
2.023 5 52.575 48.102 4473 8,51
2.033 15 60.656 55.495 5.160 8,51 MOVIMIENTO IMD (vehiculos/dia)
2.043 25 69.978 64.025 5.954 8,51 A-7 ANDALUCIA 2.133,35
A-30 ALBACETE-MADRID 1.906,03
Eslacidde aoro neid: - A-7 LEVANTE 2.331,50
Estacion Ne11 — stcmn — BRI Carretera PK6+100 A 30 CARTAGENR 220712
_ nos desde estudio .
Ao . ) IMD total IMD ligeros % pesados TOTAL 8.578,00
informativo pesados
2.016 -2 16.188 14.756 1432 8.85 El trafico inducido por la ZAL cn las vias dec alta capacidad suponc un porcentaje reducido respecto a las
2.018 0 16.658 15.184 1.474 8,85 intensidades diarias fotal ol dichas vi
2020 5 17 141 15.624 1516 8,85 intensidades diarias totales que circulan por dichas vias.
2.023 5 17.892 16.309 1.583 8,85
2033 15 20.642 18.816 1826 8.85 Esta previsto por el Ministerio de Fomento la mejora de la red de alta capacidad en la Region de Murcia mediante la
2.043 25 23.815 21.708 2.107 8,85 construccién del tercer carril en la autovia A-7 en el tramo Crevillente-Murcia-Alhama, tercer carril en la autovia MU-

30, en el tramo comprendido entre la A7 y el enlace con la MU-31, que conecta con la MU-30 en direccion a la

comarca de Cartagena y los arcos Norte y Noroeste.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

29



AVANCE DEL PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE

Cofinanciado por la Union Europea

' 'C‘:ngli';ag;o"f;f:: R ACTIVIDADES LOGISTICAS DE MURCIA (ZAL DE MURCIA-MEDFOOD) Mecanismo «Conectar EUropa
| r REGION « »
Direccion General de Transportes, Costas y Puertos RS W—M

Los traficos generados obligan a la remodelacion del enlace de conexion del viario de circunvalacién previsto con la

autovia A-7 para aumentar su capacidad.

En funcion de los vehiculos que utilicen la carretera RM-603 en sus desplazamientos hacia las autovias A-30y A-7 a
través de la autovia MU-31, puede ser necesario el desdoblamiento de la citada carretera en su tramo final en etapas

avanzadas del desarrollo de la actuacion.

Para garantizar el uso previsto del transporte colectivo, habrad de fomentarse este uso entre las empresas que se

implanten en la ZAL y prolongar/reforzar las lineas de autobus existentes desde el municipio de Murcia.

Se implantaran carriles bici en los viarios de la actuacion para favorecer los desplazamientos en bicicleta. Se debera
estudiar en los instrumentos de desarrollo y proyectos de detalle posteriores |a viabilidad de conectar algunas de las

vias amables del municipio de Murcia con la ZAL.

5.4 ATENCION SANITARIA

Si bien los trabajadores cuentan con sus centros médicos y hospitales de referencia, e independientemente de las
mutuas y clinicas privadas que considere oportuno las distintas empresas de la ZAL implantar por parte de las
empresas implantadas en la misma, se considera necesario el establecimiento de un consultorio médico que pueda

atender enfermedades y accidentes menores y derivar a otros centros hospitalarios.

Las distancias y tiempos medios de acceso a los distintos hospitales y centros de salud mas cercanos al ambito se

recogen en la siguiente tabla:

HOSPITALES
NOMBRE DISTANCIA |Tiempo medio de
{Km) acceso en
vehiculo (min)
Hospital Viamed San José * 4 10
Hospital Clinico Universitario Virgen de la Arrixaca 6,5 10
Hospital Mesa Del Castillo * 11,6 25
CENTROS DE SALUD
NOMBRE DISTANCIA |Tiempo medio de
(Km) acceso en
vehiculo (min
C.G. Sangonera la Verde 25 10
C.S. Alcantarilla 6,6 15
C.S. El Palmar 4,7 15

Los valores se encuentran dentro de los valores guia establecidos.

5.5 EQUIPAMIENTOS DEPORTIVOS

Los instrumentos de desarrollo del planeamiento de la ZAL y MEDFOOD habréan de fijar 5 m? de superficie por cada
100 m? de aprovechamiento resultante del sector para su destino a usos deportivos y sociales. Los usos deportivos
iran enfocados fundamentalmente a actividades de esparcimiento de los trabajadores o a necesidades no detectadas
a dia de hoy.

5.6 SEGURIDAD

Para poder cumplir con los valores guia considerados de manera holgada, y aunque se cuenta con el parque de
bomberos de Alcantarilla, seria conveniente, si es viable técnica y operativamente hablando, la apertura del parque

de bomberos ubicado en el Poligono Industrial Oeste.
5.7 ENERGIA Y RESIDUOS SOLIDOS

Las previsiones de potencia se consideran teniendo en cuenta unos ratios de 24W/m?® de parcela neta para usos
logisticos y de 36 W/m? para usos industriales. A partir de estos ratios, las necesidades a satisfacer para la ZAL son

las siguientes:

TOTAL TOTAL ACUMULADO
ANO ZAL MEDFOOD
(kW) (kW)
2022 Fase | 11.663 11.663
2024 Fase Il Fase | Fs.oso 34.743
2027 Fase Il 18.908 53.652

Para poder garantizar dichas dotaciones, el Programa prevera las instalaciones que sean necesarias, y que se

estima sean las siguientes:

- Puesta en servicio de la linea eléctrica de 20 kV para acometida a subestacion existente del Palmar (a 2,6
km de distancia).
Con la inversién en la segunda fase de ta ZAL y la primera de MEDFOOD, seria necesario acometer la
construccién de una nueva subestacion transformadora 132/20 kV a ejecutar por fases, la primera de las
cuales corresponde a la Fase |l de la ZAL y daréa servicio también posteriormente a la Fase | de MEDFOOD,
asi como, una nueva acometida para su suministro mediante LAAT de 132 KV desde la linea situada en el
limite Oeste de CITMUSA (1,1 km).

En la citada Fase Il de la ZAL, ademas del autotransformador necesario para esa fase y la fase | de MEDFOOD,
sera necesario acometer la obra civil de la subestacion y el aparillaje junto con el necesario entronque a la nueva
LAAT.
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5.8 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

Para poder garantizar el cumplimiento de los valores guia establecidos, el Programa contendra las siguientes
actuaciones en materia de abastecimiento:

1.Acometida para la ZAL: Tuberia FD @200mm y 250 m de longitud desde la esquina suroeste del sector
ZG-SS4-1. Discurrira por el vial de borde GG-SS4 del Plan General y por mediana del SGVI hasta el punto
de entronque previsto en la ZAL.

2.Acometida para MEDFOOD: Tuberia FD @500mm y 3,25 km de longitud desde el punto de entronque en
la salida 4 de la MU-30. Discurrira, al principio por el vial de borde GG-SS4 y luego por la mediana del
SGVI hasta el punto de entrongue con MEDFOQOD.

La red de saneamiento prevista sera separativa. En el vial que limita al este con la actuacion, GG-SS4, discurre un
colector municipal de Hormigén Armado ©@1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depuradora Murcia Este,
gestionada por |la sociedad regional ESAMUR. Estas infraestructuras tienen capacidad suficiente para dar servicio a
la actuacion, teniendo en cuenta ademés que el antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio ambiente, a
través de la Direccién General del Agua, ha licitado, el contrato de servicios para la redaccion del anteproyecto y
estudio de impacto ambiental de las obras de ampliacion de la EDAR de Murcia-Este.

Por otro lado, y en materia de aguas pluviales, el ambito limita en su borde sur con el cauce del Reguerén, por lo que
existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce publico a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario,
se ejecutarian las obras de dilucion y anticontaminacién necesarias como tanques de tormentas. Ademas, dada la
importante extension del sistema de espacios libres de proteccién, podrian implantarse sistemas de drenaje urbano
sostenible.

5.9 OFERTA HOTELERA

Dada la escasa oferta existente en zonas préximas al &mbito, los instrumentos de desarrollo del Programa deberan
reservar alguna parcela con uso dominante y/o compatible con el uso hotelero.
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6.- ANALISIS DE REPERCUSIONES EN RELACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
ORDENACION DEL TERRRITORIO. DPOTSI

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia fueron aprobadas
mediante el Decreto 102/2006, de 8 de junio. Esta planificacion territorial se llevd a cabo mediante dos instrumentos
de ordenacion territorial que fueron elaborados conjuntamente: en primer lugar unas directrices de ordenacién
territorial, dada su capacidad de establecer una serie de principios directores en un sector concreto de la actividad
econdmica, y en segundo lugar un plan de ordenacion territorial, a la vista de la necesidad de regular de una forma
mucho mas concreta determinados usos del suelo, asi como de prever determinadas actuaciones cuya planificacién

se consider6 necesaria.

Las Directrices estructuran la Region en seis zonas de desarrollo y difusién industrial, a las que se afiaden otras dos
constituidas por enclaves urbanos con desarrollos industriales. En las zonas existen a su vez sistemas territoriales
homogéneos, de menor escala y que se distinguen como subzonas funcionales. El ambito que nos ocupa se
encuentra en la Zona | Huerta de Murcia y Vega Media, que abarca varios municipios del la zona central de la

Regién de Murcia.

Las Directrices, en su anexo IV, proponen como Actuaciones Estratégicas Regionales, el desarrollo de los CAEDIS
(Complejo de Actividades Econdmicas, Dotacionales e Industriales) y contemplan ademas una serie de reservas

estratégicas para su ampliacion en su anexo V.

Toda la superficie de la ZAL se encuentra dentro de uno de los complejos de actividades econémicas, dotacionales e
industriales (CAEDI) propuestos, concretamente en el CAEDI Oeste. Estos complejos son zonas de concentracion
de actividades econdmicas y empresariales de caracter multifuncional, que precisan de coordinaciéon entre los
instrumentos de ordenacioén territorial y urbanistica, con el fin de no dificultar su desarrolio. Se trata de complejos
multifuncionales de gran proyeccién a corto, medio y largo plazo con el objetivo de "estructurar a escala territorial la
nueva oferta de suelo en el area oeste de Murcia, asi como la creacion y delimitacién de reservas a medio y largo

plazo”.

En este sentido, la zona de la ZAL propuesta pertenece a la Reserva Estratégica “Suelos vacantes en el interior del
CAEDI Oeste, sectores del Mayayo y Mercamurcia y propuestas del PGOU de Murcia”, y por tanto, ya no es que sea
compatible con las Directrices y Man de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial, sino que constituye ¢l desarrollo
de un suelo contemplado en la misma como reserva estratégica con los objetivos y criterios establecidos en las

Directrices.

Localizacién de CAEDIs. Directrices y Plan de Ordenacicén Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia
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__Municipio Actuacion

ALCANTARILLA CAED! del Oeste

ALGUAZAS ‘Minipoligono de Alguazas

BENIEL Minipoligono EI Mojon

BENIEL Minipoligono La Basca

LAS TORRES DE COTILLAS  Minipoligono Torres de Cotillas
LAS TORRES DE COTILLAS  Zona Industrial de las Torres de Cotillas

LORQUI ' CAEDI de Lorqui - Serreta
MOLINA DE SEGURA CAEDI de Lorqui - Serreta
MOLINA DE SEGURA CAEDI| de Campus - Cabezo Cortado
MURCIA CAEDI de Campus - Cabezo Cortado
_ MURCIA ' CAEDI del Oeste
" 'MURCIA Minipoligono Cabezo de Torres

' MURCIA Minipoligono Puente Tocinos
MURCIA Minipoligono Sucina
MURCIA Minipoligono Beniajan
MURCIA Minipoligono Sangonera la Seca
MURCIA Minipoligono Llano de Brujas
MURCIA Zona Industrial Beniel Torreagliera
SANTOMERA 'Minipoligono de Santomera
SANTOMERA ' Zona Industrial de Santomera

SANTOMERA 'Minipoligono Carretera de San Javier

" Alternativa Sur

CAEDI

. Zona Industrial

) Minipoligono
1'/"
.f/

Subzona I. Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Regién de Murcia
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(7.- CRITERIOS Y OBJETIVOS PARA LA CORRECTA IMPLANTACION TERRITORIAL

7.1 IMPLANTACION GENERAL E INSERCION TERRITORIAL

Se seguiran los criterios generales establecidos en el Programa de Actuacién Territorial para la implantacion de la

actuacion, desarrollados posteriormente en los instrumentos de planeamiento de detalle de la ZAL y MEDFOOQOD.

Adecuada insercidon en el ambito del CAED! OESTE de Murcia establecido en las DPOTSI, asegurando la

conveniente conexion a los sistemas generales viario, ferroviario, de infraestructuras basicas del territorio (servicios

urbanos), y un emplazamiento lo mas cerca posible a las areas de concentracion industrial y econémica para

disminuir los acarreos hasta la Terminal y asegurar la concentracion de cargas y la prestacion de servicios logisticos
de mayor valor anadido en la ZAL.

7.2 INFRAESTRUCTURAS DE CONEXION

Conexién ferroviaria con la red prevista por el ADIF para dar acceso a la Terminal Intermodal y Zona de

Actividades Logisticas

Conexién viaria con la red de alta capacidad estatal (MU-30 y A-7) a través del viario de circunvalacion
previsto.

Integracion de los accesos viarios y ferroviarios, creando un pasillo para infraestructuras de transporte

terrestre que mejore la funcionalidad en la reserva de suelo. Este pasillo se situara perimetralmente para

facilitar accesos diferenciados a los sectores y a la Terminal Intermodal y Centro Logistico.
Ejecucion de infraestructuras de abastecimiento, saneamiento y pluviales

Ejecucion de infraestructuras para el suministro eléctrico a ambos sectores

Ejecucién de infraestructuras para el suministro de telecomunicaciones y de gas a ambos sectores
Integracion del Rio Nula en la actuacién mediante su adecuacion

7.3 IMPLANTACION DE BANDAS DE AMORTIGUACION/PROTECCION

Implantacion de las bandas de amortiguacién, proteccién y mejora ambiental en los limites Norte y Sur del ambito

con la Base Aérea de Alcantarilla y zonas de edificacién dispersa y el Rio Guadalentin respectivamente.

7.4 CONECTIVIDAD CON OTROS SECTORES DEL TERRITORIO DEFINIDOS EN EL PGMO DE MURCIA Y

VERTEBRACION DE LA ACTUACION

Garantizar la conexion con los sectores y zonas del territorio situadas en el exterior del &mbito y la vertebracion de la
actuacién, a través de la ejecucion de los viarios pertenecientes al Sistema General Viario Interior y Sistema

General Viario Exterior y que cruzan el ambito de Este a Oeste.
7.5 CUMPLIMIENTO VALORES GUIA

Cumplimiento de los valores guia establecidos para las distintas funciones urbanas mediante la ejecucion de las
actuaciones definidas para ello.

7.6  MINIMIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL

Cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras indicadas en el Estudio Ambiental Estratégico y aguellas que
dimanen de resoluciones ambientales posteriores.

7.7 MINIMIZACION DEL RIESGO DE INUNDACION

Ejecucion de las infraestructuras y medidas previstas en el Programa, que seréan definidas en detalle en estudios y
documentos posteriores.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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