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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

1. Introduccidn y contenidos.
Caracter de documento técnico complementario de los ms’crumentos de ordenacién territorial.

2. Estudios basicos y analisis para predecir, valorar y adgcuar el posible impacto sobre la esfructura ferritorial y los
impactos sectoriales sobre:

Poblacion y situacion socioecondmica (predecir, valorar y adecuar)
Medio ambiente v recursos naturales '
Sistema de nlcleos de poblacidn y Sistema socioecondmice

Las infraestructuras y comunicaciones

El patrimonio histérico

Analisis de impacto:
En el medic fisico y natural, socioeconomico, sistema urtano, sistema de infraestructuras y comunicaciones y patrimonio
historico.

Anélisis de repercusiones en relacién con los instrumentos de ordenacion del territorio o con los criterios del
Sistema territorial de referencia.

Objetivos y criterios para la correcta implantacién territorial de la Actuacion, andlisis de las posibles alternativas
viables y justificacion de la solucion propuesta. '

Anélisis de alternativas desde el punto de vista de los sistemas territoriales de referencia.

Justificaciéon de ias soluciones propuestas en cada area funcional desde los sistemas territoriales de referencia.
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

Documento complementario del
Plan de Ordenacién Territorial del suelo mdustnal de la Region de Murcia.

1.

INTRODUCCION Y CONTENIDOS DEL ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL DEL

PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL.

1.1.

1.4

Objeto y contenido del estudio de impacto territorial:

E! Estudio de Impacto Territorial (EIT) es el documento que nos permite estudiar, desde el punto de vista socioecondmico,
territorial y ambiental ias actuaciones del Plan de Ordenamon Territorial (POT) v la capacidad que tienen estas para
intervenir en el modelo territorial de la Region.

Es un documento fundamentalmente de valoracién terrétoria], por {o gue su escala de actuacion es globai y no por ello debe
enfrar en valoraciones pormencrizadas propias de un proyecto, sino ser una primera valoracidn del plan en sus estadios
mas amplios y globales. :

Analisis y valoracion de los elementos sectoriales y territoriales relacionadoes con el suelo industrial.
Se entiende que el sector industrial en si, v especia%menté esias Directrices de Suelo Industrial en particular, pueden tener
unas afecciones y/o impacios claros sobre la poblacion y el empleo, las infraestructuras y comunicaciones, el modeio
urbano vy territoriat y ef medio ambiente, pero su afeccidn sobre ef patrimonic histérico es minima y circunstancial, por lo que
se ha obviado este Gltimo punto gue menciona ia ley del suelo de la Comunidad Autdnoma de Murcia.
El analisis de medio fisico, socioecondmice, urbano de infraestructuras y dotaciones se entiende realizade previamente en
la fase de informacidn v ahora no tiene sentido sinaé realizar referencias a aquel documento con objeto de evitar
reiteraciones sobre el documento. :
En cualquier caso se describen, como un conjunto bas ico de ideas, las caracteristicas de los sistemas territotiales de
referencia sobre los que se pretende intervenir y como se realiza esta intervencién por el POT.

Instrumentos y métodos del analisis del impacto territorial
El andlisis de impacto se hace valorando el tipo e intensidad del impactos respecio a cada uno de ios sistemas territoriales
de referencia y sus elementos, a través de un listado de impactos de tipo global, sobre las siete zonas industriaies.
En el caso del andlisis multicriterio se realiza una valoracién de las actuaciones y propuestas tipo del plan sobre cada uno
de los elementos de ios sistemnas territoriales de aciuacidn considerando las interrelaciones entre ambas vy la imporiancia
gue se debe dar a estas en el desarrollo del plan y en los proyecios postericres.
Se deseriben a continuacion las repercusiones en cada sistema territorial de referencia de las actuaciones del Plan a nivel
global y los criterios y objetivos de desarrolio de las actuaciones y propuestas para conseguir un mejor impacto territorial.

El analisis y la justificacién de [as alternativas y de la solucion propuesta

Del mismo modo se analizan los criterios que se han tomado para las alternativas globales respecte a la solucion final
elegida.
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CRITERIOS Y OBJETIVOS DE
LA IMPLANTACION TERRITORIAL

ANALISIS DE ALTERNATIVAS
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ANALISIS DE LAS REPERCUSIONES EN LOS -



»  Se describe la adecuacion de la alfernativa final del modelo de crecimiento de suelo industrial que el Plan de Ordenacion
Territorial describe para el desarrollo de la Region.

£ objetivo es describir en el primer escaldn de la planéficaciéfn, en este caso la territorial, la capacidad de actuacion del nueve
modelo de suelo industrial para la ordenacion de la Regitn v los efectos que esta puede tener sobre las distintas areas
sectoriales que se van a ver afectadas. :

Sera logicamente misién de los siguientes instrumentos dei plaheamierzto general, del planeamiento de detalle y de los proyectos
concretos urbanisticos y de edificacion atender a las determinaciones del plan y de estudio de impacto territorial, asumiendo de
modo escalonado sus criterios v respetando sus valoraciones. |

Dada ia escasa experiencia a nivel europeo v nacional en ;Ia aplicacion de los estudios de impacto territorial a los planes
territoriales, la inexistencia de un proceso reglado, aparte deéias indicaciones basicas de la ley 1/2001, y unas metodologias
poco desarrolladas se opta por el desarrolio del proceso de una manera informal buscando el objstivo final de la verificacion de
la validez de los objetivos vy tomas de decisiones adoptadas pof el Plan de Ordenacion Territorial.

DE LA REGION DE MURCIA




2, ESTUDIOS DE LA ESTRUCTURA TERRETORiAL Y LOS IMPACTOS SECTORIALES

2.1. Poblacion y situacion socioeconémica:

2.1.1. Prevision del crecimiento de poblacién en la Region. Pautas de crecimiento por Areas Funcionales.

Para la definicion de las propuestas de las Directrices v el Plan de Ordenacion se ha realizado un modelo basico de proyeccion
de fa poblacion, basado en los datos reales de poblacién de los Gltimos quince afios en periodos quinguenales. Con los
crecimientos medios de ios datos reaies de pobiacién se ha realizado una exirapolacion para los periodos quinquenales
comprendidos entre los afios 2001 y 2021.

En las cuatro hipotesis alternativas de crecimiento de suelo, las condiciones de crecimiento de poblacién total son idénticas. No
se consideran por fanto hipGtesis diferentes para un menor o mayor crecimiento de la poblacion en diferentes escenarios, sino
que éste, al fratarse de una proyeccion tendencial es el mismo para todos los casos con una progresion igual de la pcblacion
total en todos los casos para la Regién. Los vaiores globales de crecimiento de poblacién para toda la Regidn son:

Perigdo Poblacien totat acumulada crecimiento entre periodos

e Afo 1986 1.008.788 hahitantes -
«  Afto 1691 1.045.601 habitantes 38.813
e Afio 1996 1.098.294 habitantes : 50.793
e Afio 2001 1.153.058 habitantes : 56.662
«  Afo 2006 1.233.923 habitantes : 80.867
«  Afio 2011 1.318.842 habitantes : 84.912
< Afio 2016 1.414.862 habitantes ; 96.020
Ao 2021 1.515.679 habitantes 100.817

Para el analisis mun;o;pal de los crecimientos de poblacion por pencdos y los de las comarcas y areas funcionales se detallan
las cifras en las dos tablas de la pagina siguiente.

2.1.2. El crecimiento de la poblacién en la Regién en el horizonte del Plan. Consolidacion de tendencia y equilibrio
de poblacion.

Las condiciones de crecimiento de poblacion en la Region sz han considerado estables, con un ligero crecimiento dado el
caracter joven de la piramide de poblacion, aunque con tendencia a envejecer, asi como la importante aportacion de poblacion
no comunitariz y comunitaria que estad recibiendo y que seé prevé en los proximos como compensacion a la progresiva
ralentizacion del crecimiento natural, unido al progresivo aumento de la esperanza de vida.

Sélo se han realizado modificaciones al alza de algunas tasas medias de crecimiento de pobiacién en aquellos municipios que,
por tener tasas de crecimiento negativas en el periodo 86-99 (valores entre paréntesis), en la mayor parte de los casos por
motivos coyunturales, debfan ser corregidas para evitar generar una proyeccidon negativa de poblacidon con decrecimientos
constantes. Por elio se han elevado estos valores para alcanzar tasas de proyeccién futuras de sigho positivo.




COMARCA

ALTIPLANG

Jumilia
Yecta

ALTO GUADALENTIN

Aguilas
Lorca
Purerio Lumbreras

BAJO GUADALENTIN

Aledo

Alhama de Murcia
Libritta

Mazarron

Totanz

CAMPO DE CARTAGENA

Cartagena
Fuente Alamo
La Unidn

HUERTA DE MURCIA

Alcantarilta
Beniel
Murcia
Santomera

MAR MENCOR

ios Alcazares

San Javier

San Peadro det Pinatar
Torre Pacheco

NORQESTE

Builas

Catasparra
Caravaca de la Cruz
Cehegin

Moratalla

ORIENTAL

Abanilta
Foruna

POBLACION TOTAL.

1986

47.166

20,743
26.423

97.790

22928
§5.458
2.408

51.386

1.050
+3.807
3718
13.160
18.653

192.011

168.598
£.778
14.637

244426

26991
6.320
303.257
7.788

42.780

2847
13.482
10.902
15.549

56.739

18.080

8.887
22622
15.047
10,103

13.087

6.968
6.089

REAL

PREVISION

POBLACION TOTAL

1991

47.454

20.002
27.362

100.774

24,884
£5.219
9.961

53.081

285
14,178
3.764
14.591
20.466

160.242

168.023
8.279
13.840

373.882

30.144
7.220
328.100
8518

47.004

3.683
14.69¢
12.057
16.568

§2.640

10,002
8.745
21.206
13.814
£.876

12.078

6.074
6.004

1898

48.854

20439
28.419

105.221

25.702
§2.045
10.474

57.651

ae1
15.318
3.759
16,142
21.441

193.573

170.483
9.046
14.046

394.616

31.872
7.862
344.904
9.978

56.263

5.501
8773
13.644
20.345

63.935

10.488
5.917
21.824
14,085
8.621

12.425

6.130
8.295

49,345

20.573
28.772

108.12¢

26.773
T0.68%
10.658

58.668

1.005
15.640
3.872
17.478
21.973

204.701

177.708
9.606
14,386

403.054

32.982
7.874
353.504
10.594

$52.088

B8.877
18.267
15.008
2%.837

§4.531

10.677
§.934
22.289
14,077
8.574

12.805

6.183
§.652

0.35

(0.08)
0,66

.78

.20
0,52
0.97

.20

(0.34)
.88
0.32
2.2t
4,88

038

041
0,70
0.43)

1.26

155
1.72
1,18
240

0.44
0,04
©.12)
(0.51)
(1.28)

(©.15)

(0.95)
0.68

Tasa MedTasa Med.
variac.{% Variac.{%}
1989 (1986-89)2001-202"

145
1,08
1.47

9,16
1.46
.82
223
1.38

0.89
9.81
1.20
0.37
1,49
1,55
1.72
1.44
2.40
3.60
8.12
2.35
2,49
268
0,51
0.84
0,54
0.38
0.25
0,67

2,65
.18

2001

49.700

20.547
29,183

108.822

27.424
71.533
10.868

61.462

998
15.044
3.898
18.267
22383

203,245

179,157
8.741
14.348

415.381

34.023
8.253
361.892
11.114

66,181

£.088
19151
15.774
23.148

64.224

0772
8.841
22.215
13,934
8.362

12.780

6.637
8.743

24,901,
30850

116.788

29,486,
75,551
11.692

66.545

1,006
17.185

4.061
26.398
23.931

212.472

187.457
10.341,
14514

447 530

38.772
8995
388.945
12,528

79.225

12.140
21.554.
17.865
26.462

65.876

11.263
9.186°
22.640
14.278
8,485,

13.218

8.051
7.154

54.194

21.464
32.730

124.081

31.704
79.796
12.581

72.098

1.815
18.457
4.230
22,777
25.617

222.604

188,142
10.978
14.884

481.568

32.743
2.500
417.20%
14.122

92.978

18.218
24.259
20.233
30.269

67.551

11.838
9438
23074
14.632
8.570

13.856

8.066
7.580

2014

2016

58617

21.938
34.674

131.905

34.089
84.278
13.538

78.145

1.023
19.858
4.487
25434
27.422

232.043

205.229
11.654
45,160

518.572

42,254
10.679
449,021
15.218

112170

27.339
27.302
22814
34.614

69,291

12.410
9.696
23.515
14.994
3.675

14,133

6.080
8.052

2021

59.167

22.422
38.745

140.233

36.652
89.013
14.568

84.74%

1.031
21.368
4,597
28.401
26.355

242 350

214,737
12372
15.44%

558.459

46425
11.637
452,454
17.944

134.348

41.027
30.728
25.951
39.583

71073

13.010
2.962
23.965
158.365
8.783

14,617

6.095
8.543

RIQ MULA

Aibudeite
Campos del Rio
huske

Pliego

WVALLE DEL RICOTE

Archena

Ojds

Ricote

Ulea

Viltanueva del Rio

VEGAALTA

Abargn
Blanca
Cieza

WEGA MEDIA

Alguazas

Ceuti

Lorqui

Moling de Segura
Torres de Cotitlas.Las

TOTAL MURCIA

Fuente: INE

20.018

1.522
2.044
13.026
3.424

18,247

12.924
851
1754
1120
1.728

47.7¢3

11.572
B.085
30.166

65.377

§.451
5916
5.2489
34917
12844

1.006.788 1.045.501

FPOBLACION TOTAL

REAL PREVISION
POBLACION TOTAL Tasa MedTasa Med.
variac {3 vartac. (%)
1851 996 1609 (1985-89)2001-202 2001 2008 2011 2016 a2
19.740 20,108 26.414 zt.218 21936 22.739 23.552
1415 +1.328 1.376 077} 0.23 1.35% 1.37¢ 1.286 1.402 1.418
1.848 2.018 2065 {0.15) 9.35 1.699 2625 2071 2407 2145
13.053 13.388 13.632 0.35 0.55 13.728 14.324 14.946 45,596 16.273
3.327 3.373 340 (0.05) 045 3.397 3474 3.553 3.634 3.716
18.580 18.853 19.877 6.34 0.86 16.225 20.089 20933 21.853 22813
13.48% 14,163 14.393 0.79 1.04 14,628 15.411 16.235 17.104 18.01¢9
678 608 58¢ {070 0.23 580 587 594 601 608
1.68¢ 1.603 1.57¢ {081 0.19 1.854 4.569 1.584 1.600 1.815
1.073 +.010 956 {1.27) 0,29 933 47 969 &75 eisie]
1663 1.469 1885 {0.81) 0.12 1.530 1.545 1.560 1573 1.880
48,508 48.372 49.608 0.22 0.80 48,800 51845 54.041 56.253 58.55%
11.865 12.002 12477 0.3¢ 0.82 12.273 12.833 13.419 14.832 14.872
5,768 5.690 5.706 {0.48) 0.04 5,654 5.6687 5679 5.692 5703
30.875 31.680 31725 0.3¢ 0.8¢ 31.972 33.425 34.943 38.520 38,189
70,508 75523 78.415 1.4t 152 80.878 87.057 93.783 101,341 102,141
6.931 6.973 7.621 565 G.g0 7.713 7.442 7.786 8.146
6411 6.824 753 1,47 72 7.367 8.029 8.750 9.537
5328 5.424 5.521 3,40 G.80 §.571 5.827 6.094 £.374
37806 49,109 43.087 183 163 44.527 48313 52.422 56.880
14,132 15.093 15.817 1.52 1,52 16.097 17.364 18.731 20.205
1096304 1, 2.80 1.38 1.153.056 1233673 1318.8342 1.414.862

1




2.1.3.El aumento de la poblacion activa en ¢l horizonté del Plan de Ordenacion. Comentarios sobre los efectos en el
empleo. :

Las tasas de poblacidn activa se han extrapolada er el modelo demografico en base a los datos de los Gltimos afos con
proyecciones de un crecimiento moderado que aicancen progresivamente los valores medios de poblacion activa de la media
europea y nacional.

Periodo Poblacion activa total acumulada crecimiento entre periodos lasa regional de pob.agiiva
Ao 1986 318.175 habitantes E—— 31.60%
«  Afio 191 3B2.464 habitantes : 64.28% 36.58%
*»  Afio 1996 417.996 habitantes ; 35.532 38.12%
o Ao 2001 482.713 habitantes : B4.717 41.91%
= Afio 2006 555.345 habitantes : 72.632 45.18%
«  Afo 2011 623.991 habitantes : 68.648 47.49%
«  Afo 2018 584.974 habitantes ; 60.983 48.69%

Afc 2021 747324 habitantes 62.350 49.31%

Este aumento progresivo de la tasa media de poblacion activaf hasta los 49,31% es habitual en la actuzlidad, en |as zonas mas
dinamicas economicamente del pais, por io que entra dentro de unos objetivos razonables de desarrollo y por otra parie esta
basado en una extrapolacion moderada de los propios datos de la Regién y de su tendencia de evolucién.

Para el andlisis municipal, comarcal y de areas funcionales dé las tendencias de poblacién activa en el periodo 2001-2021 se
detalizn en la pagina siguiente los datos de! modelo que ha Servido de base para las propuestas de las Directrices v Plan de
Ordenacién Territorial. :

2.1.4.Pautas de cambio del modelo demografico y dé poblacion segin el Plan de Ordenacién. {Explicando las
hipotesis establecidas en la metodologia del plan sobre el modelo demografico asumido)

El aumento de la poblacién activa en la Regién se ha considerado como progresivo aumento de la tasa de poblacion activa
actual, refativamente baja respecto a la media nacional y europfea. Esto se considera en fa medida que se parie de unos valores
relativos bajos. :
Se deben producir en ios proximos afios un aumento gradual en base a cinco tendencias:

= convergencia con los valores medios nacionales.

e progresiva incorporacion de a poblacion joven actual al mercado laboral.

e aumento de fa tasa de empleo de mujeres. :

¢ incorporacién de mano de obra extranjera a iz Reg%c’)n consolidando las dinamicas actuzles.

* alargamiento de la edad de jubilacion y reduccion de las jubilaciones anticipadas.

De esta manera se debe producir, independientemente de las I'}ipétesis de suelo planteadas, el progresivo y moderado aumento
de la poblacién activa y por tanto de sus tasas medias de crecimiento como tendencia natural del modelo demografico.




— POBLACION ACTIVA.

REAL PREVISION REAL PREVISION

COMARCA POBLACION ACTIVA Tesa MedTasa Med. COMARCA POBLACION ACTIVA Tasa MedTasa hMed.

menenans variac.(% variac.(%) } e Variac.(% verias.(%)

Municipio 1986 1991 1995 {19BE-9612001-202° 2004 2011 20M8  20%1 Municipio 1986 1991 1996 (1986-96)2007-202° 2001 2006 2011 2018 2021
ALTIPLANO 16034 17.498 19367 256 171 21866 24308 26803 28728 30417 RIOMULA 6263 7.464 8304 358 152 9868 11421 12102 12846  13.469
Jusmilla 5648 6702 7778 325 126 8596 €470 10475 10863 11035  Albudeite 375 569 714 865 1,05 501 8§73 928 963 986
Yecla 9.386 10796 11.589 213 192 1307t 14928 16528 18.065 189382 Campos detRio 09 894 985 189 17 1072 1476 1258 1313 1353

: Mula 4430 4850  5.860 354 1,68 8607 7430 §45%  BT20 9243
ALTO GUADALENTIN 32367 38427 39332 1.97 2,08 45162 51757 57.856 63.082 67.931  Plego 940 1951 1345 3.65 127 1489 1842 1765 1851 1.916
Aguilas 8.068 10.28% 10575 2,74 228  +2.404 14E376 16243 17914 49504  VALLE BEL RICOTE 5108 6431 7.687 4,17 167 8614 9883 10878 11381 12.007
Lorca 21342 24463 25103 1,64 182 28.580 37548 36139 30136  41.855
Puerto Lumbreras 2057 3673 3654 244 230 4167 41833 5468 6.032 6573 Archena 3668 4688  5.683 4,48 1,87 8483 7327 8115 8786 9351
: Ojés 178 184 278 458 105 292 318 338 351 359
BAJO GUADALENTIN 17.525 20567 21.097 230 243 25750 30,032 34178 37955 41848 Ricole 468 566 637 313 101 67¢ 732 784 812 830
: Uiea 358 436 428 180 111 435 475 507 527 542
Alado a7s 408 370 2y 038 410 445 472 488 son  Vilanueva del Rio 436 577 651 425 101 757 824 &74 205 926
: Athama de Murcia 4828 5383 6152 245 2,30  7.040 8184  9.234 10.187 11.008
Linsitia 1087 1.345 1.623 4,08 164 1.850 2077 2975 2.430 2564 VEGA ALTA 13378 15750 16.701 2,24 1.63 18554 20811 22770 24303 25821
Mazarron 4796 5947 5866 203 307 7207 8783 1031t 14.805 13.348 )
Totana 6.436 7.569  7.988 218 2,20 9453 10582 11.886 13.045 14440 Abardn 3135 3868  3.887 237 172 4370 4925 5414 5804 6.145
: Blanca 1539 174t 41912 299 085 2088 2256 2377 2443 2479
CAMPO DE CARTAGENA 57.513 65540 70.491 206 47 81355 91640 100583 107893 114190 Cleza 8705 10141 10802 228 172 12095 13630 14979 16.056 16.998
Carlagena 50,730 58.131 62.463 2,10 173 72460 81334 80520 9B03¢ 101.752 VEGA MEDIA 22044  27.077 29770 305 235 34977 40854 46035 50882 55.685
Fuente Alamo 2663 2832 2049 103 203 349t 3995 4458 4853 5018
La Unién 4120 4577 5079 211 318 5703 8261 6704 7001 7227 Alguazes 2147 2845 28660 220 173 2993 3375 3712 3982 4219
: Ceuti 1802 2812 2712 417 257 3472 3726 4288 477t 5265
HUERTA DE MURCIA 110.882 130.560 155.264 342 232 179.548 208471 235950 260.496 2840z8 oMl 1703 1795 2079 201 172 2347 2848 2910 342 3505
: wMolina de Segura 12.287 14886 18.770 315 247 19.968 23354 26633 20838  32.581
Alcantarila 8.255 10.664 12498 423 238 14864 17083 19410 215%0 23540 TomesdeCotllaslas 4085 5338 5540 307235 6486 TS5 BEGY 9472 0.3
Benie! 2039 2774 2825 367 256 3375 3065 4542 5074  S5gg  TUUTTUves - e e T e oo e e
Murca 97.991 122804 136155 335 227 157.003 181935 205.505 206396 246413  TOTALRECIONDEWURCIA 318,175 382466 417.996 277 221 482713 555.345 6230071 684974 747.324
Sentornera 2677 3418 3.588 326 326 4518 B4BT 6502 7515 8477
MAR MENOR 13386 17.427  18.563 3.32 43¢ 23860 30084 37.314 45614 55.758
Fuente! Padrdn Municipal de Habitantes{ 1986y 1936) y Anuerio Estadistico de Ia Regitn de Murcial1891).
Los Alcazares(1} 832 1257 1428 556 934 2305 3720 5883 8.052 13755
San Javier 4149 5.508 5803 3.41 3.23 7.284 8836 10455 12084 13.749
Sen Pecro del Pinalar 3457 4390 4.698 312 336 5972 7280 8680 10070 1550
Torce Pacheco 4850  B.274  6.535 287 356 8288 10220 12207 14418 16.595
NOROESTE 20,742 22608 25260 99 132 27.874 30804 33.205 34914 36258
Butiag 3380 3842 4003 193 177 4621 5222 5755 6436 6568
Calesparra 2856 3290 3.459 287 136 3813 4222 4561 4804 49598
Caravaca de la Cruz 7.325 7.533 8.695 1.73 1.20 9.73% 10.590 11453 11867 12350
Gehegin 4350 4715 5199 180 131 5654 6245 8728 7069 7.335
Moratalia 3.027 3308 3803 2,31 106 4055 4425 4708 4888 S5.015
ORIENTAL 3930 4015 4870 174 151 5285 5889 6408 6801  7.137
Abanila 2078 2032 22858 083 086 2445 2B4t 2783 2861 2903

Foertunz 1.852 1883 2412 268 202 2.34C 3.248 3.623  3.941 4.233




2.1.5. Las hipétesis del modelo socioecondmiceo de poié)iacidn y la influencia del suelo industrial en el empleo.

La refacion directa dei modelo demografico con el modelo de suelo finalmente escogido se produce por la
estimacion de las hectareas de proyeccion de la demanda en funcion de la poblacion activa y en concreto de ia
pobiacion activa industrial.

Asi se ha definido un marco de poblacion activa industriéi en funcion de las tasas medias de empleo industrial y de
su extrapolacion en la Region z los valores del periodo 2@01-2021

Periodg Poblacién activa industrial scumulada crecimiento entre periodos 1859 regicnal de actividad industrial
+  AAG 1986 51.907 habitantes e 20.30%

*«  Afic 1991 77.466 habitantes - 15.559 22.47%

e Afip 1096 91.924 habitantes 14.458 22.67%

+  Afip 2001 110.327 habitantes © 18.403 23.87%

= Afio 2006 131.767 habitantes 21.440 25.15%

= Afio 2011 153.608 habitantes T 21.841 26.48%

s Aflp 2016 174.806 habitantes i 21.198 27.88%

>

Adio 2021 196.668 habitantes . 21.862 29.66%

Con las tasas de poblacién activa progresivamente en aumento y una tendencia hacia el incremento del porceniaje
de la poblacién dedicada a la actividad industrial iran consolidando una tendencia de aumento del paso del sector
agricola hacia el industrial y hacia un sector industrial que se incorpora cada vez a las tendencias mixtas de
terciaric-industria. :

En la mayor parte de los paises occidentales se acentla esta tendencia al engrosamiento del sector industrial y &
sectores mixtos industriales-servicios de tipo logistico, comercial, empresarial etc.

Por ello las proyecciones reflejadas en el modelo de poblacion activa industrial de la Regidn consolidan esta
tendencia hasta alcanzar tasas cercanas at 30% de la poblacion activa.

En la pagina siguiente se detallan los datos de poblacion activa industrial para los municipios, &reas funcionales ¥
comarcas de la Region y sus proyecciones para el periocﬁo 2001-2021.




)

POBLACION ACTIVA INDUSTRIALISECTOR SECUNDARIO SIN CONSTR(?CCION)

POBLACION ACTIVA INDUSTRIALISECTOR SECUNDARIC SN CONSTRUCCION}

REAL PREVISION REAL PREVISION
COMARCA PORACT.INDUSTRIAL  Tasa MedTasa Med. COMARCA POBACTINDUSTRIAL  Tasa MedTasa Med.
--------- Variac.(% Variac.{%) smmanmmeaeenmen e Variac.(% variac.{%)

Municipio 1986 199 1995 1999 1986-10802001-202° 2001 2008 | 20117 2046 2021 Municipio 1986 1997 1986-10002004-202- 2001 2006 2011 2016 2023
ALTIPLANC 5785 7028 7.028 7.884 320 286 9.353 11.042 12717 14287 15835 RIO MULA 1500 1.932 2472 1404 451 254 2873 3340 3787 4988 4575
Jumilia 1081 1359 1608 1808 3956 227 1851 2122 2374 2580 2790 Albudeite 11 18 23 77T 208 27 31 34 37 38
Yeclz 4694 5680 6330 6275 313 301 7.502 8920 10.343  11.897  13.064 Campos del Ria 454 527 627 344 3,28 2.18 710 81t 203 @81 1.053

: Muta 1088 1.302 1714 1026 495 267 2012 2386 2890 2996  3.205
ALTO GUADALENTIN 3941  4.823 5220  4.607 2,87 30% 6222 7398 8578 9702 10.837 Pliege 67 86 108 27 488 228 4 142 159 174 188
Agutas 481 617 47 §80 345 331 790 055 113 1287 1450 VALLE DEL RICOTE 594 788 1.036 738 577 2.8 1220 1438 1856 1.855 2055
Lorca 3304 3977 4533 3885 275 284 51438 6091 7.040 7936 8.836 ~ ) L )
Puerto Lumbreras 76 230 2a7 257 343 342 293 354 416 a8 542 Atchena 544 27 965 536 580 289 1940 1348 1554 1747 1940
: Ojos 5 3 9 0 548 2086 g 3 12 13 43
BAJO GUADALENTIN 3538 4342 4926 3798 337 353 6020 7.340 8730 10432 11618 Ricole 8 i 2 9 424 202 e s o i i@
. Ulea 20 2 26 9 280 212 28 a3z 35 38 &4
Adado 19 22 21 24 076 199 2 - 20 a2 2 Villanueva del Rio 14 19 24 185 587 202 28 33 38 39 42
Alhama de Mursci +651 1933 2364 1850 5685 332 2815 3.329 4002 4506 5212
o e T 1m 1 1m sar aee 1rn oor om ameope VEGAALTA 1g48 2050 2375 4575 372 286 2751 3216 3663 4073 4473

7O H R (4] 1.88 .37 : X X

Yezaron B O Y oSG GO S S AR o A Abaran s47 799 776 386 356 273 908 1065 220 4361 1500

olena ¥ ’ . . - AT - b Blanca 165 186 232 160 348 187 284 207 326 348 368

: i g . 1,022 . 2,7 1.57 1.851 2.1 2.363 2804

CAMPO DE CARTAGENA 12.068 15520 17716 9483 3,17 260 21.246 24875 28408 31643 34.812 Cleza 936 1us 1368 b2 585 s 178 8 8 i &

3 VEGA MEDIA 0426 12008 4.848 ©204 485 337 18.161 21970 25926 29.844 3393

Cartagena 11198 43.377 15236 8322 320 275 18323 21513 24634 27511 30343 EGAMED o e = ! ' i 2

Fuente Alama 04 38w sx2x; o B0e 4B8 0 Ssy eAs s 818 Alguazas 993 1238 1.413 1341 35¢ 274 1649 938 2217 2475 2730

La Unién 1546 1803 2101 334 332 218 2456 2807 39E9 3402 3682 ot 658 1001 Lids 530 568 450 1393 1703 2034 2383 2715

_ : Lorgu 779 262 1108 530 350 274 1303 1528 1750 1954 2.154

HUERTADE MURCIA 16747 22191 27.322 21856 502 336 32930 39788 46.885 53467 61168 Moiina de Sequrs 5550 7066 5015 5008 484 550 11051 13456 15976 16502 21162

: Torres de Cotiilas,las 1.437 1.930 2.266 2.395 4,66 3.37 2.768 3.347 3.952 4,550 5.473

Aicantzrilla 2202 3043 3780 2727 555 341 4818 SE00 6524 7841 BTI05 e e e e

Benief 237 332 are 882 47¢ 3,58 455 558 863 b 836 77466 91924 69565 403 3.2 110327 131.767 153.808 174.806 195.668
Murcta 13.95t 18373 22611 17473 495 320 27.158 32747 38500 44.153 50008
Santomere 357 437 553 888 447 429 704 897 1098 1322 1671
MAR MENOCR 1084 1475 1686 1863 458 518 2258 2956 3807 4823  6.102
Los Alcazares(t) 80 95 12 185 336 1043 89 318 523 837 1324
San Javier 284 388 419 341 472 426 547 [ 851 1622 1213
San Pedro del Pinatar 174 228 261 488 432 439 346 438 544 658 785
Torre Pacheco 589 784 904 832 437 458 1476 1510 1888 2308 2780
NOROESTE 4193 4738 5785 5483 327 237 6673 7681 8647 9483 10.271
Bullas 939 1121 1278 1084 333 279 1502 1786 2026 2267 2505
Calasparra 470 585 523 873 3.88 237 796 g7 1.031 1.13% 1.225
Caravacadela Cruz  1.554 1878 2131 2005 321 221 2482 2838 3.185 3443 3698
Cetegin 845 982 1145 1128 309 237 1287 1481 1672 1829 1975
Moratalla 185 442 538 413 341 207 508 679 752 813 867
ORIENTAL 395 424 523 779 283 248 815 712 806 889 970
Abarillz 221 227 267 359 182 187 301 330 372 398 420
Fortutia 175 197 266 420 388 303 314 a7 434 481 549

Fuente: elzboracion propia a partir de [as lablas anteriores
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2.2. Medio ambiente y recursos naturales

2.2.1. El medio ambiente en la Region de Murcia: problematica prineipal

La Regitn de Murcia presenta las caracteristicas medicambientales propias de una Region mediterranea de clima seco en
verano y suave en invierno, con precipitacicnes muy bé}as a lo largo del afio y un entorno natural seco como
corresponde a las caracteristicas antes citadas.
Desde el punto de vista orogréfico, la Region presenta’ dos realidades distintas que coexisten desde el puntc de
vista medioambiental:
« Un perfil retativamente plano, por donde dlscurren gran parte de los rios, que concentran la mayor parie de ios
asentamientos industriales y de pobiacidn.
¢ Unga serie de sierras y areas de montafia desde el norie de la Region hasta tas areas de montafia de la costa que se
intercalan con el anterior sistema de valles v areas ide poblacion y actividad.

Esta clara separacidn entre areas mas llanas y las montafiosas de sierra ha determinado desde el punto de vista ambienial la
especializacidn de las areas de la Regidn con arzas pobladas €n torno a los principales gjes fluviales v areas muy poco pobladas
y de poca actividad en las éreas de montana. :

Esto se traduce en una concentracion de los problemas medioambientales de la Regidn en las primeras areas y una abundancia
de areas de interés medioambiental, en gran parte, en las zonas mas aisladas y menos pobladas de la Region y en la costa.

De este modo, como se detalla a lo large de este capitulo, pcdemos definir los principales problemas medioambientales de la
Regién son:

¢ La utilizacion intensiva de los cursos fluviaies en g agricultura, con un problema menor de suministro en (@ industria,
que incide mas en la calidad def agua, que en ia dificultad de suministro de la demanda o la capacidad de pago de
ésia.

¢ Una fuerte concentracion de las industrias en dos areas muy concretas de ia Region con diferentes afecciones sobre
el medio ambiente de la Region: Cartagena-La Unidn y Murcia.

s La concentracion de la industria de Cartagena y su entorno gjerce una fuerte presion sobre el medioambiente.

» Una afeccion de las industrias del &rea metropotitaha al medio hidrico en especial de ta industria conservera.

e Afecciones puntuales en el valle del Guadalentin de las industrias de curtidos v de la porcicultara.

= El problema de contaminacién de suelos producio de la tradicién minera de la Region afecta en especial a ia
comarca de La Unidn v el entorne de Cartagena, con el caso especial de la bahia de Portman como una de las
acumulaciones de vertidos procedentes de la mineria mas importantes del pais.

De todo lo que se deduce que las claves, en el caso concreto de fa industria v el medio ambiente en la Regidén, se resumen en
cuatro tipos © grandes bloques de problemas: '

¢ La conceniracién de indusirias quimicas, energeticas y mineras contaminanies en el sudeste de la Region.

¢ La afeccion al medio hidrico de los procesos indusiriales.

« Las afecciones difusas gue producen la industria no ordenada en poligonos.
3in embargo, |z Region presenia una serie de areas de importante interés ambiental que en la actualidad se encuentran
protegidas bajo diferentes figuras de ordenacidn y gestidn medivambientales.
Dichas areas son las grandes reservas medicambientales de iz Regidon y una oportunidad para el desarrolio de una modelo
territorial sostenible y turistico mas equilibrado. Sin embargo, las afecciones gue suponen en el medio ambiente antes citadas
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suponen un factor disuasorio que pueden afectar a largo plazo el modeio de crecimienio regional.

2.2.2. &l medio natural de la Region de Murcia

La Region de Murcia se halla en uno de los dominios morfoestruciurales mas complejos de la Peninsula iberica y del
Mediterraneo Occidental: las Cordilleras Béticas crientadas de suroeste a noroeste. Estos imporiantes relieves presentan
una organizacion geoldgica contrastada denominada zonas externas y zonas internas, gue 2 escala de detzlle se ven
progresivamente compartimentadas tanto por una tectonica de fractura como por la red hidrografica. Ambas ccasionan la
individualizacion de sierras, macizos, cuencas, fosas y cortedores. Las primeras comprenden, a su vez, otras dos handas, &l
lamacdo Prebético, extendido por el sector septenirional de la Regidn, v el Subbético, que ocupa la banda ceniral del
territorio.

El espacio murciano ofrece una gran variedad orogréfica donde alternan montafias, valles, altiplanos, depresiones y
llanuras. En conjunto en el territorio de la Region se perfila una clara diagonal topogréfica, de unos 145 km., cuyos
extremos en los angulos noroeste y suroeste registran las méximas y las minimas alfitudes.

El clima debe ser entendido dentro de un érea mas amplia que es el sureste peninsular, y a la vez dentro del ambito
mediterraneo. Los factores que fijan el clima de Murcia son: la latitud, los componenies atmosféricos dinamicos, la
configuracion topografica del territorio, la lejania a la fuenfe de humedad que es el océano Atlantico v [a vecindad al célido
Mar Mediterraneo.

La orientacion SO-NE de los arcos montafiosos intericres de la cuenca hidrografica del Segura, act(an de pantalia
orogréfica dificultando la extension de ias influencias atlanticas arrastradas por el flujo del oeste. Las terras murcianas se
hallan a sotavento de los importantes relieves de las sierras de Cazorla, Segura, Taibilla v en situacion de abrigo aeroldgico.
Se petfila asi en el territorio murciano una diagenal de aridez desde las cabeceras de los rios Segura y Mundo hasta la
costa mediterranea. La cuantia de ias precipitaciones se degrada desde las tierras subhimedas y boscosas del noroeste,
con totzles anuales promediados que rebasan los 500 mm, hasta la subdesériica franja costera de Cartagena-Mazarrén-
Aguitas, con lluvias que rara vez sobrepasan ios 250 mm. al afio.

Ante estas condiciones climaticas, los paisajes del agua sélo pueden estar marcades por iz escasez y sequia hidrolagica. E
ric Segura es la mas imporiante arteria fluvial gque cruza el territoric. Sus aguas, de origen casi compietamente
exirarregional, permiten ¢l desarrollo del paisaje de vegas y huertas (Calasparra, Cieza, Abaran, Ulea, Bianca, Ceuti, Lorqui,
...}y algunos sectores de bosque de ribera. Los ofros rios de Iz Region {Benamor, Argos, Quipar, Mula y Guadalentin), de
aguas siempre escasas, pero con abundantes avenidas. Sin embargo, son las ramblas los cursos hidrolégicos
omnipresentes por todo &l territorio murciano, occupando en la génesis y expansién de la red de drenaje una importancia
primordial.

2.2.3. El agua en la Regién

La Regidn de Murcia es probablemenie la Region del pais donde se ha llegade a un mayor grado de aprovechamiento de los

recursos hidricos.

Elle es debido 2 un marco de escasez cronico de la Regién motivado por:

= La imposibilidad de acceder a nuevos recurscs propios de precipitacion, a la explotacion de los recursos
subterraneos
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Sin embargo esto afecta en su mayor parte a la agricultura. En el caso del suministro urbano y de la industria la naturaleza del
problema es distinta:

 Enelprimero no se produce problemas de suministro porque este se halla garantizado por prioridad legal.

» En el caso de la industria los volimenes de agua:requeridos son mucho menores que la agricultura y la capacidad
de pago es mucho mayor estando la repercusion del precio del agua sobre la totalidad de los costes de produccion
muy por debajo de o que representa en el sector agricola, incluso del mas productivo.

2.2.4. Los espacios naturales en la Region de Murcia

La Region de Murcia pese a su acusada aridez, elevadas temperaturas e irregular régimen hidrico configura un espacio regional
con numerosoes espacios naturales de interés ambiental en sus llanuras valles, depresiones y zonas costeras.
Los espacios Naturales de la Region estaban protegidos y regulados por la ley de 4/1992 de Ordenacion y Profeccion del
Territorio, aspectos que no han sido derogados por la vigente ley del suelo 1/2001. Se han generado 19 espacios npaturales
protegidos con sus correspondientes figuras de gestion, niveles de proteccion y Planes de Ordenacion.
La nueva Ley del Suelo1/2001 ha ampiiado algunas determinaciones estableciendo lo siguiente en relacidn a los espacios
naturales protegidos: :
Las mayores amenazas a estos espacios proviene de la presién que se ejerce desde la accién humana y de ios procesos
naturales propios de un clima tan arido. ﬁ
Dentro de la Region de Murcia existen espacios de interés ambiental muchos de eflos conservados en buenas condiciones, otros
sometidos & mayores presiones, la clasificacion de los mismos 'se basa en las siguientes categorias:

» Zepas (zonas de especial proteccion de aves)

ey Lugares de Imporancia Comunitaria LICs.

Las quince Zonas de Especial Proteccion de Aves gue ya hén sido incluidos como Lugares de Interés comunitarios v como
espacios regionales protegidos se detallan en la pagina siguiente.

Se han designado un conjunto de cincuenta Lugares de Interés Comunitatio susceptible de incorporarse a la red Natura 2000
recagidos en la directiva comunitaria Habitats $2/43. Estos lugares con una superficie tota! de 349.346 ha corresponden a
164.066 ha de medio terrestre y 185.280 ha de medio mariho, como se refleja en el cuadre anexo con todas estas areas
agrupadas segln su figura de proteccion, con su denominacion y extension.

o Extension -
Dencminacion - ] {Ha)
Parque Regional de Slerra Espufia 17.815
Sierra de la Pila 7.87%
Salinas y Arenales de San Pedro del
Pinatar 837
Estepas de Yecla 4.290
Humedal de Ajauque y Rambla Salada 1.632
Sierra de Ja Fausilla 791
Isla Grosa 18
Islas Hormigas 154
Sierra de Ricote v Iz Navela 7.244
Sierra de Mojantes 1.483
Sierra Burete, Lavia y Cambron 21.482
Sierra Molino, Embalse de Quipar y
Llanos de Cagitén 28.076
La Mueta vy Cabo Tifioso 10.924
Mar Menor 14414
Sierra de Moratalla 21.513
Monte &l Valle y Sierra de Altaona vy
Escalona 14.825
Saladeres del Guadalentin 3.018
Liano de las Cabras 987
Sierras del Gigante-Pericay, Lomas del
Buitre-Rio Luchena y Sierra de La
Torrecilla 25.390
Almenara —Moreras- Cabo Cope 22.350
Isla Cueva de Lobos 28
Isla de las Palomas 28

Fuenie : BIGA. Comunidad Autonoms Region de Murcia
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Denominacion

Sierra de Espufia 17.804
Salinas y Arenales de San Pedro del

Pinatar 841
Calblanque, Monte de Cenizas v Peafia

del Aguila 2.822
Carrascoy y El Valle 10.769
Sierra de La Pila 8.836
Sierras y Vega Alla del Segura y Rio

Benamor 10.689
Humedal del Ajauguey y Rambla

Salada 885
Espacios Ahiertos e islas dei Mar Menor 1.190
Islas e Islotes del Litoral Mediterraneo 42
Sierra Salinas 1.322
Sierra del Carche 5942
Cuatro Calas 173
Sierra de las Moreras 2.399
Calnegre 837
Cabezo Gordo 223
Saladares del Guadalentin 2.026
La Muela v Cabo Tifoso 7778
Revolcadores 3.561
Sierra de Villafuerie 8.558
Sierra de la Muegla 10.839
Sierra de Gavilan 3.560
Casa Alta-Salinas 3.742
Sierra de Lavia 2.153
Sierra del Gigante 3.664
Sierra de la Tercia 4.525

Denominacion - -

Cabezo de Roldan 1233
Sierra de La Fausilla 791
Sierra del Ricote-La Navela 7819
Sierra de Abanilla 975
Rio Chicamo 338
Cabo Cope 255
Minas de La Celia 0,79
Cueva de Las Yeseras 0,79
Lomas del Buitre y Rio Luchena 4,152
Sierra de Almenara 19.026
Sierra del Buay 3.778
Sierra del Serral 1.082
Sierra de la Serrata 1.163
Cabezo de [z Jara y Rambia Nogalie 1.326
Cabezo del Pericon 443
Rambla de la Rogativa 309
Yesos de Ulea 745
Rio Quipar 645
Sierra de la Victorias 1.947
Rio Mula vy Rio Pliego 456
Sierra de Enmedio 2.194
Sierra de ia Torrecilla 3.526
Subtofalterrestre 0 164066
Franja Litoral de la Regitn de Murcia 12.739
Mar Menor 13.467
Medio marino 158.074
Subtotal medio maring w00 ABBRTY

Fuente: SIGA. Comunidad Autdnoma Regidn de Murcia
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2.2.5. Los Problemas de contaminacién de origen industrial en la Region de Murcia

A. Contaminacion Atmosférica

La contaminacion atmosférica en la Region de Murcia se centra fundamentalmente en las plantas de emision de
contaminantes procedentes de los procesos quimicos y de las plantas energéticas del entorno de Cartagena.

Este es el principal foco regional de emisién de contaminantes, centradas en el Valle de Escombreras y en los poligonos
industriales de los alrededores de fa propia Cartagena. Las refinerias de hidrocarburos, las plantas térmicas, las plantas de
produccion de fertilizantes y sus derivados y mas recientemente las plantas de ciclo combinado son algunos de los puntos
de emision importantes, si bien los controles y medidas intfoducidas en los Ultimos afios han mejorado la situacion.

Se producen emisiones al aire de naturaleza guimica toxica especiaimente de anhidrido sulfuroso, particulas solidas y nitrégeno
que por los fendmenos de inversidn térmica gue se producen por el entorno montafioso, el clima suave vy la proximidad al mar
generan problemas de contaminacién del aire.

L

Gracias al Plan Operative de intervencion industrial y a Ia red de vigilancia se pueden controlar los focos de emision con
objeto de evitar que se superen los valores maximos permitidos. Desde 1995 se suscriben convenios individuales con las
industrias catalogadas como potencialmente contaminadoras de la atmdsfera.

Existe una red automatica gue detecta los valores de emision a la atmésfera de dioxido de azufre SO., didxido de nitrogeno
NO2, ozono Oz, monoxido de carbono CO, Acido clorhidrico HCI, plomo Pb v particulas solidas. Por ofro lado ta utilizacion
de ofros combustibles estd aumentando las emisiones de NOx.

B. Contaminacién de las aguas

Existen todavia algunos problemas de contaminacion de las aguas en la Region.
A pesar de las campafias y esfuerzos de meioras en depuracién vy control gque ha llevado a cabo la Administracion Regional
persisten probiemas puntuales de depuracion de las aguas residuales urbanas e industriales.

C.Contaminacion de suelos _
Existe en la Region tres tipos de contaminacion de suelos en funcion de la clasificacion de la fuente o sector productivo que
los causa: :

- Contaminacion de suelos por empleo de productos quimicos en la agricultura intensiva y ia actividad ganadera.

- Contaminacion de suelos por la actividad industrial, Sobre fodo en iz zona de Cartagena, como consecuencia de los
residuos quimicos producidos por los procesos de transformacion de los productos quimicos obtenidos como
subproductos de estas plantas.

- Contaminacién de suelos por vertidos de actxwdades mineras contaminanies en suelos, con concentraciones
importantes de productos nocivos que se localizan principaimente en la zona de tradicién minera de la Unidn y cuyo
¢aso mas significativo es la Bahia de Poriman. '

En Cartagena alrededor de las factorias e indusirias quirriicas mas importantes se han localizado vertidos de estériles y de
residuos de naturzleza gquimica, la mayor parte de eilos asociados y aigunos depositados en la zona del Fangal de
Escombreras.

En el drea de Poriman hay 129 ha de escombreras y 29 ha de huecos y cortas.

La mineria en la zona de La Unién y Cartagena produce depdsitos de desechos o estériles en las proximidades de minas y
lavaderos con un contenido de metales pesados y elementos tOxicos. La mineria a cielo abierto comenzada a mediados de
los cincuenta ha dejado una importante afeccidn paisajistica en un area de mas de 50 km?, pero sobre todo una
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contaminacion en los favaderos de mineral con depdsitos tﬁe estériles.
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2.3. Sistema de nucleos de poblacion y actividades econémicas

2.3.1. Caracteristicas del sistema de asentamientos urbanos, econémicos y territoriales.

La Region de Murcia presenta un sistema urbano con unas caracterls‘tlcas particulares como sistema de asentamientos de
poblacion, empleo y actividades econémicas.
¢ Un sistema de n(cleos concentrade en los pnncupales corredores historicos, normalmente en ios valles y en las
proximidades de los rios
¢ La Regidn de Murcia se encuenira en una posicion relativamente despiazada de la media nacional en niveles de renta
que se han de ir acortando en los préximos afios. |
» Lla consolidacion de un modelo de concentracion en areas centrales en el centro vy sudeste de la Region vy de
reequilibrio local y enddgeno en la periferia regional. |
+ Elmodelo de actividades econdmicas actual y el que el Plan de Ordenacion Territorial propone, continlian asentando
y consolidando estas tendencias ierritoriales. '

En este sentido el Plan de Ordenacion Territorial mantiene por tanto las mismas pautas del sistema de crecimienio de los
nicleos, los criterios de proximidad, la compacidad de los nicleos actuales, la compatibilidad entre usos urbanos e industriales,
etc. En los cuadros siguientes se detallan:
» Las agrupaciones municipales por comarcas y areas funcionales.
= Los principates asentamientos y ejes de desarrolio iecondmico con sus caracteristicas basicas .
+ vy las principales variables de extension, poblacmn densidad vy crecimiento de los ndcleos municipales agrupados
por comarcas y areas territoriales.

. 2.3.2. Agrupaciones de municipios por comarcas y areas funcionales.

HUERTA DE MURCIAY Huerla de Murcia - Vega Media |« Alcantarilla, Beniel, Murcia, Santomera, Alguazas, Ceuti,

VEGA MEDIA : Lorqui, Molina de Segura, Las Torres de Cotillas
CARTAGENA - MAR MENOR  »  Campo de Cartagena - Mar Mencr  »  Cartagena, Fuente Alamo, La Union, Los Alcazares, San Javier,
o ({incluye el Campo de Murcia) San Pedro del Pinatar, Torre Pacheco

VEGA ALTA SEGURA ¢ Vega Alia - Valle del Ricote © & Abaran, Blanca, Cieza, Archena, Ojos, Ricote, Ulea, Villanusva
: del Ric Segura

EJE DEL GUADALENTIN - e  Altoy Bajo Guadalentin ¢ e lorca, Puerto Lumbreras, Aledo, Alhama de Murcia, Librilla,
: Totana

EJE YECLA-JUMILLA +  Altiplano © e Yecla, Jumilla

NOROESTE e Noroeste - Rio Mula ;o Bullas, Calasparra, Caravaca de la Cruz, Cehegin, Moratalla,
Albudeite, Campos del Rio, Mula, Pliego

COMARCA ORIENTAL +  Oriental i« Abanillz, Fortuna

LITORAL +  Altoy Bajo Guadalentin o Aguilas, Mazarrén

YN S S s BT AN =S R S T 5
MPACTO TERRITORIAL DEL SURLO INDUST

Al Dh, LA REGION DE MURCIA
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2.3.3.Los prlnmpales asentamlentos y ejes de desarrolio economico.
de es_ar

Ejes
Eje

Dinamicas

Focos

Murcia ciudad: Es ef centro regional, cabeza de e

sectores mixtos de

Eje A: Murcia- * Forma parte del eje terrtorial det Valle Central, un espacic con gran potencial que, por localizacion vy

Alicante:
Conexidon con
Arco
Mediterraneo.

servicios,  dotacional,

administracién e  industria, capitalizahdo ias
actividades y dinamicas.

Huerta Meridicnal: Un segundo foco de caracter difuso
deniro de este espacio. Es un espacic agricola muy
productivo y dindmico; los regadios se han pbtenciado
con los irasvases hidraulicos, haciendo crecer la
industria conservera y atrayendo otras attividades
industriales y terciarias de calidad y escala.

economia corre el peligro de ser “periférico” en toda la Region. El Plan General de Murcia y las
inversiones estatales estan mejorando progresivamente su conectividad (proyectos de infraestructuras y
econdmicos) y &l nimero y nivel de areas de aclividad (en relacion con la A7 y las nuevas autovias en
funcionamiento), asi como el papel de sus nuevos elementos urbanos v territoriales.

La Huerta meridional es un area de excepcional valor ambiental y paisajistico de escala metropolitana que
se relaciona con la Vega Baja del Segura vy el corredor mediterraneo, dentro de una orientacion hacia la
conservacion de la herencia historica, 1a densidad compatible con la naturaleza trabajada, la formacion de
un paisaje exterior, la meiora de la red arterial, la generalizacion de actividades econémicas en fodas las
pedanias de la costera sur, caracterizado por tanto con una dispersion difusa de sus dinamicas.

La tendencia mas fuerte es converiirse en un drea metropolifana, en proceso de formacién continua en
distintos aspectos, de potencial interregional, lo que afectariz a las dindmicas del eje, completando un
sistema de aclividades mas complejo, v en general a sus espacios vecinos, tanto regionales como
interregionales, especialmente con Alicante.

Eje B. Murcia-
Cartagena.

Cartagsna y Murcia ciudad: Cartagena forma, tras los
peores momentos de la crisis estructural ya
superados, un foco con gran petencial como espacio
portuario y plataforma de actividades y servicios. Las
citadas crisis le impidieron, durante un tiempo, jugar el
papel gue puede tener en su entome inmediato, lo que
ha provocado un desequilibrio efectivo en elieje hacia
la fuerte competencia de Murcia, Sin embarge las
dinamicas de ambas areas se van g ir apmmmando
progresivamente.

Carlagena va a empezar a ser un espacio mas
importante en la econcmiz de la Regidon de Murcia,
con una nueva estructura mixta de conjugando las
grandes industrias, el papel de polc energétice,
importante puerto comercial y capital de sefvicios de
la Costa. '

Es un eie historicamente de débil articulacion, que arrastraba todos los problemas de desconexion entre
dos zonas de dindmicas diferentes (Murcia - endoégena, Cartagena — exégena). Con las importantes
mejoras en las comunicaciones de los Uitimos afios v el proyecto del futuro aeropuerio regional este
anfiguc vacio territorial puede llegar 2 convertirse en un nuevo espacio de oportunidad v desarrolio
regional.

Los campos de Murcia y Cartagena son dos espacios de gran valer regional, aumentado por la influencia
det trasvase, vy la continuidad con el espacio turistico del Mar Menor y el sur de Alicante. Esto puede
convertir las dinamicas actuales de desequifibrio y polarizacién en un espacio mas continuo referide a la
reticula de comunicaciones y poblaciones.

En Cartagena existen aciuaciones de mejora urbana en el centro de Cartagena, y tensiones de
crecimiento y mejora cualitativa en el entorna industrial.

ta aprobacion de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial dei Literal de la Regién de Murcia
pueden contribuir a la mejora en la ordenacion y dinamismo econdmico de toda ef drea.
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Ejés de desarrollo.

Eje Focos

pritner oden

Dinamicas

Eje C. Eje de -
relacion con la

meseta - e
centro: El
Vaile Medio
del Segura.

Murcia, Molina de Segura: Molinz es el segundo gran
foco de crecimiente del drea metropolitana dé Murcia,
Cieza, Blanca y Abaran: son tres focos de escala
menor, con competencia entre ellos. '

El desarrollo de los focos esta ya totalmente ligado a
su posicion respecto a la autovia Murcia — Albacete vy
la A7, comc puntos de méxime accesibilided y
“visibilidad"”

Forma el espacio de escaparate y entrada a Iz Region desde el centro de la peninsula.

Las dinamicas estén ciaramente diferenciadas en los tramos norte y sur:

El area de Molina esta unida al drea metropolitana de Murcia, a la que esta aportando un espacio apto
para actividades de cierta importancia y con menor necesidad de centralidad, pero muy bien situados,

En el norte, agricola, estan menos definidas, formando un espacio mas homogéneo y de escala mas rural,
muy influenciado por 1a orografia, - en especial en el Valle del Ricote.

Su importancia radica en la funcicnalidad de sus conexiones v la necesidad de un espacio represeniativo
enla entrada a la Region de Murcia, asi como ef papel articulador con la Comarca del altiplanc. La autovia
hasta Albacete estd aportando nuevas expectativas de crecimiento a este ambito desde que esta entrd en
funcionamiento.

Eje D. Murcia- -
Lorca-Puerto
Lumbreras: .
Huerta dei
Guadalentin.

Lorca: ta tercera ciudad en la escala regional, centro
del drea de ia Vega del Guadalentin. :
Totana y Alhama, aunque menores que la ar&terior, se
estan convirtiende en los segundos nodos industriales
del valle, por su buena situacion respecto a la autovia
y a las poblaciones de Aguilas y Mazarron.

Lorca es el lugar de mayor accesibilidad en el centro de un territoric de conexién con Andalucia Oriental,
nueve potencial de transporte con las autovias de conexidn del eje Mediterrdnec {A-7) con Almeria y
Granada.

Dinamicas positivas por su posicion en el Eje del Mediterréneo, y la diversidad de los sectores productivos
{ regadios, industria agroalimentaria, calzado, ganado...}

Es ef espacio de entrada desde fa autovia a las poblaciones costeras de Aguilas v Mazarrén, por lo que
pueden servir & los nueves espacios turisticos.

En el caso de Alhama y Totana, una vez gue se logrd mejorar I conexion con el centro, surgen dinamicas
de relacion con Cartagena ciudad z través de Fuente Alamo. Es posible interpretar los dos municipios
come una puerta de relacion de la zona de Campos de Cartagena y Murcia con el oeste del corredor
mediterranec.
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‘Ejes de desarrollo de segundo orden
Focos

Eje

Dinamicas

Eje E. Foco
del Mar Menor.

Los Alcézares, San Pedro del Pinatar,
San Javier en |a costa
Torre Pachece y Roldan en el interior

Espacio de tendencias tan dinamicas como desordenadas, basados en una oferta turistica de baja calidad v en nuevas
actividades de produccidn hortofruticola y manufacturera. EI espacio esta claramente subsstructurado por el potencial
interior de los regadios v la franja costera, si bien estas dinamicas pueden ser encauzadas hacia un espacio de mas
estructurado de agricultura, , industria complementaria, turismo, comercic y servicios.

La cercania con Carfagena ciudad v los campos de Murcia v Cartagena hacen que este foco esté actualmente
transformandose y creciendo hacia el interior.

Hay que resefiar la alta demanda de espacios industriales frente a la escasa oferta.

Es necesario también considerar de las dindmicas de proteccion, preservacion o desarrolio de parte de éste espacio, de
acuerdo a las Directrices v Plan de Ordenacion del Litoral.

Yecla y Jumilla; La economia de Yecla,
mas fuerte, se apoya en la industria de la
madera, muebles, etc. ¥y es menos
dependiente del restc de la Regidn.
Jumilla es un foco en una posicion
extrana en el noreste de la Regiodn,
deslocalizado respecto a jas dreas mas
cercanas y el propic Yecla.

Es fa altiplanicie interior del sudeste, esta dotado de fluidas relaciones espacisles ¥ econdmicas con lz Comunidad
Valenciana.

Forma, por localizacién y economia un territoric aparte. La articulacion con el resto de la Region es confusa, y sin
embargo podria beneficiar a Jumilla, mas estancada.

Tras la conclusion de fa autovia Madrid - Murcia se estan produciendo cambios en su papel regional v de relacion con
el exterior; hasta hace poco la cametera N-334 era el eje directo de comunicaciones hacia Murcia, que sera sustituido
probablemente por la C-3314, en la medida que se vayan desarroliando nuevas infraestructuras de comunicacion.

Eje F. Jumilla -
Alicante.
Eje G. Eje
Murcia -
Caravaca.

Diversos focos de pequefia escala:
Caravaca, Cehegin, Calasparra y Mula.

Eje dentro de las zonas menos desarrolladas de la Region, articulador de ia Regidn noroeste o de montada,

Son los Unicos espacios de impoertancia desde ios que poder acometer el equilibrio teritorial,

La autovia del Noroeste finalizada en esta legislatura ha mejorado su relacion con el centro regional y por tanto &l
papel como focos er el territorio oriental, de Caravaca y Mula.

Con la infraestructura ya terminada se van a ir sucadiendo nuevos proyectos de dreas de actividad econdmica en
torne & ésta , aparie de los existentes.

Eje H. Focos
de Aguilas y
Mazarrén

Aguilas y Mazarron

Espacio litoral, con areas turisticas de baja caiidad, su papel ha de cambiar de acuerdo a las nuevas Directrices ¥
Plan de Ordenacitn del Litoral. Su conexion natural seria hacia el norte, el gje del Guadalentin, si bien la nueva autovia
de la costa debe romper su comunicacion como enclaves desconectados.

Eje I: Focos de
Abanilla ¥
Fortuna

Fortuna y Abaniila

Dos focos alslades en un area que presentaba hasta ahora una dinémica muy escasa, gue puede estar cambiando
gracias a la mejora de las comunicaciones para conectar con las autovias de! Mediterraneo v de Murcia — Albacete y la
relacion con nicleos como Motina por el Osste y Santomera por el Sur.

DL LA REGION B2
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Las infraestructuras y comunicaciones

2.4.1.Infraestructuras de transporte.

1) Infraestructuras viarias. La Red de carreteras

Murcia cuenta con una importante red de autopistas y autovias ya realizadas o previstas, gue vinculan ya en la actualidad
a ia Regiodn con &l Eje Mediterraneo, la Meseta y Madrid y han:de mallar, en un futuro inmediato, sus principales ciudades de la
Region con la Comunidad Valenciana, y con ef eje costero hasta Aimeria.

En el territorio de la Region de Murcia, la Red de Interés General del Estado {R.1.G.E.}) estd formada principalmente por las
Autovia Albacete-Murcia {A-30), Autovia Murcia-Cartagena (N-301), la A-340 vy Aufovia del Mediterraneo {A-7), que se
cruzan en Murcia y conforman dos ejes estructuranies de Ja Region. Estas carreteras conectan fa Regidn con el resto del
territorio nacional y europeo, dentro de los corredores Madrid - Levante y Mediterréneo respectivamente. Estas
infraestructuras canalizan los flujos de exportacion de Ias; Huerias de Murcia y Lorca, vy las producciones de Cartagena,
Puerto y Campo, asi como ios flujos turisticos.

Las demas carreteras nacionales (N-332, N-344 futura autowa del Altiplano, (N-340, N-343, y N-345) complementan las
infraestructuras anteriores, creando itinerarios alternativos en el Corredor del Mediterranao {N-332, Alicante Cartagena
Aguilas, N-344 Yecla-Jumilla) o profongando la R.1.G.E. para dar acceso a las darsenas de Escombreras y Portman (N-343 y
N-345). :

Las principales caracteristicas de la movilidad regional son ias' siguientes:

Las comarcas centrales de la Regién presentan el mayor dlrzamlsmo demografico y econdmico de la Regidn, demandando una
red muy extensa y mallada.

La actividad turistica se consolida como unos de los sectores imporiantes del crecimiento econdmico regional. La mejora de la
accesibilidad de! espacio litoral es necesaria, si bien atendienda a los condicionantes medioambientales existentes.

Falta de integracién dentro de la dinadmica econémica en el espacio centrai regional del Altiplano, y concretamente de Yecla.

ias comarcas del noroeste y de Mula se han incorporado a la dinamica econdmica del espacio central al haberse conciuido la
Autcvia del Noroeste-Rio Mula. :

La carretera se configura como el modo de transporte basico.

ta importancia de la produccién econdomica de la Huerta e!incluso del asentamiento poblacional en diseminado v de las
industrias asociadas a ella obliga a contar con una red de transporte maliada y de suficienie calidad para disminuir fos costes de
fransporie.

RGPS P TTRSTAG OTNLD oA Iailoimnt Dy
NDUSTRIAL DE LA REGION DE
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Desde el punto de vista territorial el Programa de Actuacion de Carreteras insistia en dos tipos de probiemas de integracion de
las grandes areas econdmicas de Murcia:

-

El area de Ia cosia como una de las grandes zonas de desarrcllo y atractivo turistico y medioambiental cuya insercion en
las dinamicas regionates esta garantizada:

- através de las autovia de Alicante-Cartagena (A-37) ya.concluida.

-y la futura Cartagena Vera a desarroliar en los proximos afos.

Al inaugurarse la autovia del norosste se cerrd una de las etapas de incomunicacion historica de esta area respecto a la
Region. '

La evolucion de la red, una vez que la mayor parte de las comarcas cuentan con buenas comunicaciones con el centro
regional evoluciona hacia la mejora de las comunicaciones periféricas y el progresive mallado de la red entre comarcas.

La integracion de las areas exitremas Altiplano y Noroesteicen las otras dindmicas regicnales, fanto con el ceniro regionat
metropolitanc y el Mar Menor la primera, como con ias zonas de costa del Litoral v del Valle del Guadaientin ia segunda
se debe conseguir en los proximos afios:

- Através de la mejora de las conexiones del eje Yecla-San Javier por acondicionamiento del itinerario actual

- Del gje Yecla Caravaca por el notte con un primer tramio de autovia desde el limite de la Comunidad Valenciana hasta
Venta del Olivo (N-344) v un segundo framo de acondicionamienio desde este punto hasta Caravaca (C-3314).

- La mejera del eje Norte sur de Caravaca a Lorca con acondicionamientc de la C-3211 hasta Lorca y conexion con fa
autovia de Aguilas. '

Por ofra parte es cada vez mas necesaric el desarrollo de las infraestructuras viarias adecuadas para la vertebracion y

desarrollo interior de las dos grandes areas urbanas de la Region:

- El Area Metropoiitana cuya red viaria de alta capacidad debe ser desarroilada por una serle de acfuaciones en la zona
del Reguerdén prolongando la actual Autovia Alcantarilla El Palmar (E-15), Murcia y del eje Yecla San Javier en el
tramo entre Saniomera y Beniel. :

- Eidesarrollo de una red de acceso adecuado a Cartagena ¥ $U Campo.

De todo ello se deduce que el modelo de red viaria regian’al ha ido experimentando en fos dltimos afios una reduccion de
las carencias mas basicas de desarrolio de la red principal y radial y que queda pendiente en el corte y medio plazo el
desarrolio de una red mallada de interconexion y de integracidon de las distintas areas regionales y de vertebracion
territorial interior de las areas regionales méas dinamicas, lo que es de importancia clave para estas Direclrices y una
modelo de difusion regional de la actividad industrial.
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2} Infraestructuras de transporte por carretera,

¢ Se ha realizado un imporiante esfuerzo desde la Comunidad Autdnoma en la construccién de aparcamientos para
camiones gue constituyen una infraestructura basica para €l desarrollo del transporie por carretera en la Region. En la fista
lateral se detallan los principales aparcamienios para: camiones en la Regidn con sus caracteristicas basicas.
Subvencionados en su mayor parte por la Direccidn Genersl de Transportes y Puerios de la Region de Murcia.

3} Infraestructuras ferroviarias.

La red de ferrocarriles de la Regién de Murcia tiene, en ia aciualidad, una longitud total de 260 km. E! trazado de la red de via
ancho normal es de 240 km. Ademas, la Regién dispone de un:frazado de via estrecha de 20 km. entre Cartagena y Los Nietos
que pertenece a la compaiiia FEVE.

La red de ferrocarriles de la Regidn de Murcia esta constituida por tres lineas: Albacete — Murcia — Cariagena, Alicante - Murcia
y Murcia — Lorca - Aguitas. Esta Ultima linea forma parte de ia'conexion con Andalucia, inferrumpida desde hace doce afios, y
su situacion se replantea en profundidad al estar decidida la mejora del Corredor Mediterrango.

La linea ferroviaria que une Murcia con Albacete se puede considerar como una infragstructura obsoleta. El trazado ferroviario
es un 20 % mas targe que el viaric {181 km. frente a 150 km.)

El desarrolio del nuevo trazado de la linea de alta velocidad esta muy avanzado en su conexién con el centro peninsular y el
corredor Mediterraneo incorporande a las tres principales ciudades de la Regién a la red ibérica de altas prestaciones
ferroviarias.

Respecto a la red de transporie de mercancias por ferrocarril, €n la actualidad en la Region de Murcia existen las estaciones de
mercancias de Nonduermas, en Murcia y del Puerto da Cartagena.

La Estacidon de Nonduermas, tras las ultimas inversiones recib‘@das, ha pasado a ser la Estacion de Mercancias de la Region,
sustituyendo a las antiguas estaciones TECO de Murcia de Bianca - Abaran y Cartagena-Puerto. Esta estacidn agluting,
pues, 1odos los flujos de tréfico, actuando Cartagena (y Escombreras), como estaciones satélite de ella. De esta forma se
crea una infrasstructura capaz de dar soporie a una concepcion integrada del sistema de transpories regional. La estacion
dispone de varios haces de vias, uno de los cuales esté dedicado al trafico de contenedores.

4) Infraestructuras de comunicacién interregional:
+ Puerto de Cartagena

e El Puerto de Cartagena es el puerio maritimo de la Region de Murcia y constituye un imporiante nodo de transporte de la
Region, con unas caracteristicas singulares que condicionan la estructura logistica regional. El Puerto de Cartagena, con
105 has de superficie terrestre y 825 has de superficie de flotacidn, presenta una configuracion en dos darsenas
especializadas, diferenciadas e intercomunicadas, con diferente vocacion funcional e interrelacion territorial. La darsena de
Escombreras, alejada de la ciudad y aislada por su conﬁguracién orogréfica presenta las caracteristicas idoneas para
acoger traficos de graneles, mercancias peligrosas, preductos contaminantes, etc. La darsena de Cartagena, mas integrada
en la ciudad se reserva para traficos "limpios": contenadores y mercancia general.

Aparcamientos municipales de camiones
subvencmn_ad & po DG de T

Pliertos G
MUNICIPIO UBiCACION N°
PLAZAS

Los CN-332 hacia Cartegena 20

Alcdzares

Afnama de | Poligono de las Salinas, 80

Murcia 2°fase

Blanca Sin datos S/D

Caravaca Cira, a Murcia (MU-415) 40

Cartagena Ampl. Paoligono Cabezo 50
Beaza

Cehegin Zong Ind. Ef Muladar 70

Ceuti Clra. a Mula 40

Fuente Ctrs. 3 Bzlsapinlada SiD

Alamo

Jurnifla Cira. a Murcia 80

Murcia Javali Nueva (ctra N- 80
344}

Santomera | Ctra. a Alicanie 15

Caravaca - - SiD

Pliego SiD

Fuente: Direccidon General de Transportes
Y Puertos. CARM.(2002)

24



iTi

7

5)

¢ Aeropuerto de Murcia y San Javier

El Onico aeropuerto en funcionamiento en la Regién de Murcia es el de San Javier. Este esté fuertermnente limitado en su
operativa por utilizar instataciones de la Academia General del Aire, y por no estar integrado dentro de las redes de
transporte publico regionales La falta de servicics hace que el aeropuerio de El Altet en Alicante sirva a una parte
importante de ia Regidn, a pesar de las distancias a ciudades como Lorca y Cartagena. En cualguier caso, los tiempos de
despiazamienio por carretera desde ios principales centros urbanos e industriales de la Region son semejantes tanto para
acceder g Alicante y San Javier. :

Estos sobrecostes actian indudablemente en la capacidad de competir de sus empresas y reducen drasticamente la
demanda turistica. :

£n la actualidad esta en marcha un proyecto avanzado para poner en marcha el nuevo aeropuerio de ia Region de Murcia.

Infraestructuras logisticas
Murcia se enclava en et eje mas dinamice de la peninsula, el Eje Mediterraneo. El indice logistico de Murcia es intermedio,
pero se encuentra sometido a las fuertes tendencias de concentracion en Valencia vy, secundariamente, en Alicanie. La
interrelacion existente entre potenciat logistico y potencial de desarrollo econdmico, sobre todo de actividades de servicios v
de fortalecimiento del tejido de pequefia v madiana empresa, hace necesario contrarrestar dichas tendencias en base a una
consolidacion del nodo murciano que evite la pérdida de oportunidades, y la impulsion de la interrelacion con el de Alicante
para favorecerse mutuamente y, en conjunto, compensar la fuerza de Valencia.

Eniradas : Salidas
Ferrocarril 113.523 0,73% 432,976 19.63% 546.499 3,07%
Carretera 20.954 0,13% 22.636 1,03% 43.590 0,24%
Maritimo 15.463,501 99,14% ¢ 1.750.331 79,35% 17.213.832 96,69%
Asronaves 19 0,0001% | 3 £,0001% 22 0,0001%
Total 15.597.997 100% 1 | 2.205.946 100% |  17.803.943 100%

Fuente: Anuaric estadistico de 12 Region ¢e Murcia. 2001 y elaboracion gropia

El transporte por carretera es el mayoritario en la Regién;de Murcia. Mas del 68 % de los traficos con origen/destino en

esta Regién se mueven mediante este modo de transporte. Si bien las cifras totales de toneladas adjuntas vienen muy

condicionadas por el imporiante volumen de gas y petrdleos que acceden a fravés del puerto de Cartagena.

El ferrocarril es el modo de transporte minoritario en la Region de Murcia, v representa fan sélo un 2.2 % del trafico total.
Es en el transporte interregional donde tiene mayor presencia.

El transporte maritime se utiliza mayoritariamente en las transacciones internacionaies y moviliza cerca de 30 millones de
foneladas de mercancias anuzles. :
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Las principales infraestructuras logisticas de la Regiéri son:

ta Estacién de Nonduermas y el Centro de Intermodal de Transportes que favorece y permite la integracion vy
complementariedad de los servicios aduanercs. En la aclualidad el acceso viaric a la Estacion de Mercancias de
Nonduermas se realiza mediante un enlace con la autovia éntre Murcia y Alcantasilla. En un futuro, podria pensarse en una
integracion mayor en un area del C.L.T. con instataciones dotadas de acceso ferroviario.

El C.I.T. se concibe como la infraestructura intermodal de:la Regién que proporciona iz competitividad necesaria tanto al
sector de transporte como a los productos de la Regidn. La conexion directa del C.1.T. con la autovia Murcia-Cartagena,
que a su vez accede directamente al Puerto de Cartagens, asegura la posibitidad de desarrollo del Eie Murcia-Cartagena
en sus dos aspecios fundamentales: infegracion de los dos polos basicos de la Region, e infegracion de los modos
maritimo, ferroviario y carretera. :

LA REGION |
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2.4.2. Infraestructuras energéticas. La ampliacion de [a red eléctrica y el desarrollo de la red de gas.

E! consumo de energia aumenta en gran proporcién al crecimiento gue experimentan los grandes sectores consumidores,
aspecialmente en los tiempos de desarrollo economico mayor donde los consumos se multiplican en cortos pericdos de
tiempo. '

La industria es uno de los principales consumidores energéticos de la Region por lo que es necesario realizar algunas
recomendaciones en esta materia dentro de las Directrices y Plan de Ordenacién de Suelo Industrial de la Regidn de
Murcia. El desarrolio de estas directrices que afectan ai modelo industrial de intervencion tante en el modelo de fransportes
como en el de desarrollo de la industria son pileres fundamentales a tener en cuenta en la politica energética.

La creciente preocupacion de las autoridades, especialmente las europeas, por el uso de nuevas energias menos
contaminantes v las politicas de reduccion de gases de efecto invernadero, modestas en un principio, pero que suponen a
la larga un cambio sustancial en el sistema energético deben suponer un horizonte ciaro de toda direciriz de ordenacion
territorial.

Criterios de desarrollo de las redes energéticas en relatidn al desarrolio de suelo industrial:

El desarrollo lineal del sistema de asentamienios de la Regién de Murcia en torno a una serie de areas y corredores, junto
a la concentracion de la poblacidon en un sector muy concrefo de la Regidn, permiten en parte seguir politicas de
pianificacidn mas claras en materia de corredores y redes energéticas.

Se debera procurar, por parte de los ayuntamientes, en la planificacion urbanistica industriai futura gue los corredores sean
multiples para que vayan varias instalaciones energéticas v que no se alejen de las infraestructuras de transporte que
constiftuyen los ejes fundamentales de acceso de mercancias y materias y de distribucion de productos una vez
elaborados. ;

Se recomienda a los Ayuntamientos que planifiquen nuevas areas industriales o revisen la redaccién de los Planes
Generales y NNSS la consulta previa de suelos de reserva necesarios para la atencion de corredores energéticos de las
nuavas demandas al Departameanto de Planificacién de la Direccién General de Industria como paso previo a la redaccion
de las fases de Avance de planeamiento. :

Se deberan atender los nuevos desarrollos urbanisticos y terriioriales en torno a las principales redes, no stlo de
carreteras, sino también eléctricas y de gas, valorando: el coste de alegjamiento de estos corredores en materia de
construccion de nuevos tramos de redes.

Extender la red regional de gas a fodos los municipios de 1a Region con una suficiente tasa de pobiacion, dado el caracter
lineai de la mayor parte de las agrupaciones urbanas. '

Mantener la red elécirica actual como base de partida, dada su disposicion aciual, para la extension y prolongacion de las
nuevas lineas que den servicios a las nuevas areas de actividad econdmica existentes y nuevas.

Las areas de intervencion en el campo de produccion y consumo energétice a tener en cuenia en la aplicacion de estas
directrices de suelo industrial son: :
- Lineas Eléctricas
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- Combustibles liquidos v gaseosos

- Cogeneracion

- Los cambios en la demanda energética industrial

- Ofras energias: solar y edlica

Desde el punto de vista energético la aplicacién de Directrices deberan primar la utilizacion de energias menos

contaminantes: eléctricas, solar y edlica como complemento minoritario por el momento v de cogeneracién intentando que

estos tres blogques sean prioritarios a la hora de ganar terreno a las otros tipos de energias

Si bien la eleccién de un tipo de energias u otras debera ser una cuestion del tipo v requerimientos de cada desarrolio,

industrial o urbanistico la Comunidad Autdnoma deberia potenciar en este sentido los siguientes criterios:

- Tratar de implantar y bonificar, a pesar de su coste mas elevado, la utilizacién de energia eléctrica v de gas frente 2
ofras energias mas contaminantes en los nuevas tipologias industriales, poligonos existenies y reservas esiratégicas
futuras que se desarrollen como consecuencia de las directrices.

- Fomentar la generacion de sistemas mas limpios de ¢onsumo en origen tipo paneles sclares, que aungque son mas
caros en la consfruccién permiten la amortizacion posterior y suponen una menor carga energetica de produccion y
transporte hasta el punio de consumo. '

- Desarrollar en un modelo de implantaciones lineales, ezﬁ torme a ejes, una politica de ordenacion de dreas que permita,
por un ladoc optimizar las redes actualmente existentes en estos ejes y por otro seguir una politica sectorial de
autorizaciones vy licencias a desarrollos urbanistico. e industriales gue penalice indirectamente la dispersion de
implantaciones en la Regién de nuevos asentamientos en un modelo mas disperso y menos optimizads.

- En este sentido tanto las redes de infraestructuras comc% las de energia deben seguir criterios de vertebracidn {erritorial v
de limitacién a la dispersidn primando las impiantaciones en continuidad con el sistema urbano territorial actual y con
el nuevo sistema territorial que es una potenciacion del anterior en determinados corredores vy en la creacién de unos
pocos corredores nueves.

PACTOTER
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2.4.3. Infraestructuras de abastecimiento y saneamiento. El agua como problema especifico de la Region de
Murcia. Consideraciones del abastecimiento garant:zado pero especialmente de los temas de depuracién vy
tratamiento

Organismos y agentes implicados en la gestién de la red de infraestructuras de la Region y en [a recepcién de los
suministros hidricos son:

La Mancomunidad de Canales del Taibilla. Suministro de abastecimierzto en aita.

La Confederacion Hidrografica del Segura. Planificacion, admzmstraaon y control del DPH, otorgamiento, inspeccion vy
vigilancia de autorizaciones y concesiones.

La Comunidad Autonoma de la Regidn de Murcia. Proyectos de construccion y explotacion de los aprovechamientos
hidraulicos, canales y regadios de interés para la Comunldad Auténoma, aguas subterraneas, medic ambiente vy vertidos.
Ordenacian del territorio.

t.as Empresas Municipales. Red de suministro en baja, saéeamiento y depuracion.
L.os usuarios de aguas subterraneas (regadios e industrias)

Respecto al abastecimiento de agua, la actual Mancomunidad de los Canales del Taibilla, con el nombre de
mancomumdad de Municipios proporciona agua potable a casi todos los municipios de la Region, distribuidos sobre unos
12.000 km” que corresponden a setenta y ¢inco municipios de'las provincias de Albacete, Alicante y Murcia. Con la excepcion
de los municipios de Jumilla, Yecla v Aledo, la fotalidad de Ia Regl{)n de Murcia esta atendida en sus necesidades de consumo
de agua potable por este organismo autbnomao adscrito al Minisieric de Medio Ambiente:

En la Region de Murcia la mayor parte de las infraestructuras dedicadas al abastecimiento urbano e industrial de la Region
estan gestionadas y reguladas por el Canal dsi Talbllla como organismo de distribucion v servicio de agua a jos
consumidores regionales.

El Canal del Taibilla se ocupa de la derivacion, tratamiento, conduccion y distribucion de caudales de agua en la Regién de
Murcia y parte de la provincias limitrofes (Alicante v Albacete).

El Canal del Taibilla abastece a 42 de ios 45 municipios de la Region de Murcia v 31 de la de Alicante y sdlo a dos
municipios de la provincia de Albacete. Suministra agua a casi todos los municipios riberefios excepto fos grandes
municipios que tienen sus propias companias de distribucién de agua. Hay en este sentido una dependencia total de todos
los municipios pequefios y medios de las infraestructuras y.servicios ofrecidos por el Canat dei Taibilla.

Ef Canal del Taibilia es el suministrador dnico de la mayor parle de la poblacién de ia zona sudeste (proxima & los
1.800.000 habitantes) y pequefias industrias conectadas a las redes municipales de suministro. Distribuye a los municipios
y otras entidades en alta con caudales procedentes de otras regiones a fraves del canal del Trasvase Tajo-Segura frente al
origen anterior del rio Taibilla.
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«  Como claves de esta situacion cabe destacar respecto a |& gestién del canal det Taibilla:

- La eficacia en la gestion y realizacién de inversiones con que ha llevado adelante ef Canal del Taibilla su cometido al
ser un organismo anice dependiente del Ministeric de Medio Ambiente.

- La tuerie capacidad de las infraestructuras del mismo;que e ha permitido ir por delante de la demanda v resoiver los
problemas de abastecimiento que se presentan en la Region.

- Ef factor uniformador de las fuentes de suministro de agua en ia Regién que ha permitido, por una parte atender,
adecuadamente la demanda con buencs niveles:de calidad y evitar la aparicidn de actuaciones dispersas o
irregulares en el suminisiro municipal, wbano € industrial procedente de fuentes alternativas como aguas
subterrdneas y manantiales. :

+ Respecto al suministro de entidades de abastecimiento con aguas subterraneas, éstas se utilizan fundamentalmente para
ires usos: '

- Suministro para usos que ahorran agua de calidad Gomo ef riego de jardines v calles, lo que no regtiere grandes
infraestructuras al realizarse mediante camiones cisterna o el bombeo de pozas proximos a los lugares de riego.

- Suministro urbano e industrial a los tres municipios regionales desconectados del Canal del Taibilla (Jumilla, Yecla y
Aledo). Supone un problema al obtenerse jos recursos subterraneos de los acuiferos de Jumilla-Yecla y Cingla-
Cuchilio, llegando a suministrar el 100% de ta demanda urbana y atendiendo a mas de 50.000 habitantes.
- El tercer uso es el abastecimiento a pedanias menorés dispersas de municipios muy extensos dende no llega ta red
regionzal de abastecimiento. ﬁ
Por ello, el abastecimiento urbano e industrial a través de pozos se considera como una excepcion para los pocos casos donde
el Canal del Taibilla no ha llegado a cubrir foda la demanda no siendo una alternativa aconsejable

2.4.4. Infraestructuras de telecomunicaciones, accesibilidad a nuevos servicios de telecomunicaciones en e suelo
industrial. :

¢ Ent&rminos generales la Regién de Murcia cuenta con una serie de infraestructuras de telecomunicacion adecuadas para
el desarrolio de la Sociedad de la informacion, aungue todavia la coberiura de algunas de ellas puede seguir
desarrollandose y existe un amplio campo para la utilizacidon y el desarrollo de fas mas ligadas a Internet y los servicios
empresariales de telecomunicaciones a las empresas paralograr una posicion mas competitiva.

» Entre los indicadores que miden el desarrolio de las telecomunicaciones y la informacion en la sociedad de la Region de
Murcia destacan:

- Existe un bajo nivel de consumg en la Regidn en mateg‘ia de tecnologias de fa informacion y de las comunicaciones.
- Hay un grado medioc de implantacion de empresas dé tecnologias de la informacion y las comunicaciones. Hay una
buena posicion de empresas murcianas de los sectores de implantacion de redes de telecomunicaciones e
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informatica lo que supone la garantia del desarrollo endégeno de ia sociedad de 1a informacidn.

Hay un indice importante de hogares cableados por ta existencia de numerosos operadores de TV local o video
comunitario y por |2 presencia de una empresa de telecomunicaciones, ONQ, que ha hecho una apuesta importante
en este area. _

- Sin embargo, existe un indice muy bajo de los hogares con ordenador personal lo que supone una limitacion al acceso
a internet de la mayor parte de la pobiacion y a las tecnologias informaticas, lo cual estd siende subsanado por
Bireccion General de Nuevas Tecnologias. :

Hay un nimero bajo de lineas felefénicas por cada 100 habitantes, lo que supone también un problema de acceso no
sélo a los servicios convencionales de voz sino a Internet via médem.

La digitalizacion de lineas telefonicas es de un nivel alto teniendo en cuenta que las previsiones marcan una
digitalizacién muy alta para los praximos afios. A pésar de ello su posicion hace unos pocos afios era superior a la
media nacional aunque se haya ralentizado ef grado de sustitucion de lineas en los Ultimos afios.

- Existe por el contrario un nimerc bajo de nodos de Internet existentes en la Region, asi como de empresas de
proveedores de servicios a Internet de origen regional debido a la competencia de los grandes operadores
nacionales que por su gran volumen de negocio e inversiones hacen dificil el desarrollo de este tipo de empresas
regionales de menor tamafo.

- Existe también un ndmero bajo de usuarios de Internet respecto al porcentaje de poblacion con acceso a este servicio.
En el ambito empresarial esta proporcion es media o baja implantandose mas en las empresas con actividades
exportadoras y mas internacionalizadas frente a la ufilizacion del fax frente al correo electrénico en el resto de las
empresas. Q

Sin embargo hay una mayor presencia de aquellas empresas gue, por su caracter emprendedor y exportador se han decidido a

apostar por la red con paginas web que realizan e-business. El nimero de empresas es reducido pero su implantacién ha sido

relativamente temprana respecto a la media nacional '
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3.

ANALISIS DE IMPACTO DEL MEDIO?FiSECO Y NATURAL, SOCIOECONOMICO,

SISTEMA URBANO, SISTEMA DE INFRAESTRUCTURAS Y DOTACIONES Y PATRIMONIO

HISTORICO.

Se han analizado, con caréacter global, las afecciones o tipos de impactos que genera el proceso de urbanizacion de suelo
industrial y la presencia de areas industrizles existentes, eh cada una de las areas funcionales de la Regidn, sin evaluar
todavia la repercusion que las Directrices v el Plan de Ordenacidn tienen sobre las reas (esto se realiza en el siguiente
apartado).

l.a valoracidon en cada zona de los elementos gue compﬂhen los sistemas territoriales de referencia, se ha realizado de
manera cualitativa en funcién de las caracteristicas de cada uno de ellos en las distintas areas funcionales de la Region.

3.1. Analisis del impacto en el medio fisico y nétural.

Se ha considerado el tipo de afecciones que, a priori, tiene sobre el medio ambiente y sus componentes la creacitn y
funcionamiento dei suelo industrial.

De algiin modo la creacién de suelo tiene efecios de transformacion sobre suelos, agua, paisaje y areas agricolas. Las
areas naturales estan preservadas del desarrollo industrial en la Regitn y si éste puede tener algan efecto sobre elias es
indirecto, a través de la contaminacion atmosiérica y del agua.

La complejidad de los procesos y su grado depende del mayor o menor grado de concentracidn industrial y del tipo de
industria normalmente asentado en cada area. Por ello fos impactos mayores se localizan en el area de Murcia y su Huerta,
en el Valle del Guadaientin vy sobre todo en el drea de Cartagena, donde las concentraciones son mayores y el tipo de
industria produce mayores efecios.

Se considera que los impactos altos, en la actualidad se producen en las &reas agricolas de Murcia y en el area de
Cartagena, especialmente en la zona de! Valle de Escombreras.

Por el contrario los impactos producidos son mas reducidos en las zonas del Aliipiano, ia zona Norceste y del Rio Mula, la
Comarca Oriental y los enclaves del Litoral, donde apenas hay grandes areas de concentracion industrial y los tipos de
industria tienen impactos menores. :

.2. Andlisis de impacto socioecondémico.

Se han analizado los impactos gue sobre la poblacién, empleo, desarrollo econdmico, nivel de renta y cohesién social tiene
la creacion de suelo industrial v el desarrolio de estas areas econdmicas.

LOONDUSTRIAL DE LA REGION DE MURCIHA
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En general, se estima que los procesos de creacién y mejora de suelo industriai tienen efectos positivos © muy positivos en
el sistema socioecondmico vy especialmente en el empleo, en la renta regional, si bien los impactos pueden ser algo
menaores cuando se trata directamente de la peblacién ¢ de 1a cohesion sociat.

Desde el punto de vista econdmico-territorial los impactos son positivos en todos los casos, en mayor medida en las areas
de la Region mas beneficiadas por el proceso de industiializacion, con todas las sinergias econdmicas que el proceso
produce en el resto de los factores tratados. Especialmerite en la zona de Murcia, la Vega Media v de Cartagena vy su
Campo. ;

Aguellas &reas gue pertenecen a enclaves regionales lienen un impacte mencr en la medida que el proceso de

industrializacion esta menos avanzado y su peso en la economia local es mas reducido, especialmenie en la comarca
Qriental.

3.3. Analisis de impacto en el sistema urbano. |

El Plan de Ordenacidn territorial supone un impacto positi\{o en ia mayor parte de los sistemas urbanocs v territorizles de fa
Regidn, con especial importancia en los centros regionales principales de Murcia, Carlagena, Lorca vy las areas que se
estan incorporando al sistema de ejes de desarrollo econdmico de manera mas rapida.

Frente a ello las areas tradicionalmente periféricas del Altiplano y la Comarca Noroeste-Mula v los enclaves aislados de la
Costa Oriental y la Comarca Oriental tienaen un menor impacto o incluso muy bajo en el sistema urbano.

La integracion de las pedanias locales en el desarrollo terrétorial de ia Region es relativamente bajo, salvo en los procesos
parciales de integracion del drea metropolitana de Murcia y del area metropolitana de Cartagena y su Campo (en
formacién). :

De ofra parte la integracion de las pedanias en el sistema territorial es bajo en el resto de las areas funcionales, si bien
como se comprobara en el siguiente capitule, la politica de minipoiigonos vy de areas de servicios locales puede mejoraria
parcialmente.

Por ofro lado la tendencia de crecimiento urbano y territorial, focalizando éste en los dos ndcleos de Murcia y Cartagena

como grandes concentraciones industriales, y en menor me}dida, E! Valle del Guadalentin se ve contrastada con el impacto
bajo o muy bajo de este tipe de concentraciones en el resto de la Region.

3.4. Analisis de impacto en el sistema de infrae:structuras.

+ El proceso de creacidn de infragstructuras en la Regién en materia de transporte es intenso en los ultimos afios. Por ello, vy

ETRIAL DE LA REGHON DE RURGHA
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en la madida que se relacionan con los proyectos de construccion de vias de acceso y de infraestruciuras energéticas y
medioambientales ef impacto es alto © medio. Solo en las 4reas periféricas de la Regitn este impacio es menor.

€l impacto es especialmente Alio en materia de infraestructuras de transportes en las areas centrales de la Regién de
Murcia, Cartagena y Valle del Guadalentin, si bien las mejoras van siendo sustanciaies en el resto de la Regidn a excepcidn
de la Comarca Oriental.

En materia de telecomunicaciones, especialmente las mas avanzadas y enfocadas a los servicios empresariales se ven
méas beneficiadas en las dos &reas centraies de Murcia, Cartagena y Valle del Guadalentin, pussto que los numeroscs
operadores privados que se estan situando en ia Regidn buscan las mayores concentraciones de poblacion, la mayor
rentabilidad de sus importantes inversiones y tienden a desplegar redes y conexiones terrestres que enlacen ios principales
nodos de ia red de ciudades Murcia, Cartagena, Lorca, Alicante, Valencia, Albacete, eic. Por eillo hay partes de la Regién
periféricas que quedan en un segundo plano en materia de telecomunicaciones, especiaimente en las mas avanzadas.

En cuestion de infraestruciuras de saneamiento, depuracion vy residuocs, son las areas con mayor concentracion industrial
las gue cuentan por tamafio y complejidad con las mejores infragstructuras, ya que ademas estan situadas en torno a la red
principal hidrica de la Regidn.

3.5. Analisis de repercusiones en el sistema de dotaciones.

El grado de impacto de las dotaciones en la Region depende en gran medida del tipe de concentraciones industriales y de
los servicios que estas requieren. Por 2lio se ha realizado una valoracién giobal de las dotaciones y servicios de las areas
industriales en funcion del perfil de cada una de las dreas funcionales de la Region.

Actualmente las areas centrales de Murcia y Cartagena icuentan con los poligonos mejor dotados, especiaiments los
Caedis, en desarrollo, y los poligonos mas cualificados y en particular en lo que respecta a los servicios avanzados, si bien
se producen notables excepciones individuales en ef resto de la Region.

3.6. Analisis de repercusiones en el Patrimonio Histoérico.

El Plan de Ordenacién Territorial del Suelo Industiial de fas Régién de Murcia actla sobre la totalidad de los municipios de la
Region, coordinando las distintas planificaciones sectoriales con el planeamiento municipal desde una perspectiva Regional.

E! impacto del Plan de Ordenacién Territorial del suelo Industrial sobre los Bienes de Interés Cultural v sus entornos, asi como
sobre los elementos aislados catalogados v protegidos per el planeamiente urbanistico de cada uno de ios MUNICIpIos €5 uno
de los puntos que, segln el articulo 48 de la Ley del Suelo de a Regién de Murcia, han de ser analizados, con e alcance
necesario por el Estudio de Impacto Territorial. ;

El documento analizado realiza una planificacion a nivel territorial del ambito afectado, sin determinar en la mayoria de sus
elementos la localizacion exacta de las actuaciones y reservas:de suelo en él contenidas, motivo por el cual resulta muy dificil,
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si no imposible, determinar el posible impacto sobre los elemeéntos que integran el patrimonio historico de foda la Region de
Murcia; sin embargo, lo que si que resulta factible hacer an este nivel de la politica de asignacion de suelo es establecer
condiciones para el desarrollo posterior de las areas implicadas gue minimicen dichos impactos.

Las medidas adoptadas son las siguientes:

No se permite la realizacion de instalaciones industriales en suelo no urbanizable que se sitlen en el entorno de bienes de
interés cultural. '

Se exige que el elemenio de planeamiento urbanistico que desarrolle las areas de suelo urbanizable sin sectorizar para
destinarlas a un uso industrial, proteja los elementos pertenecientes al patrimonio histérico.

Se crea la proteccidn por valores culturales e historico-artisticos, ia cual integra a “aquellos inmuebles y objetos muebles de
interés artistico, histérico, paleontologico, arqueocidgico, etnografico, clentifico o técnico. También forman parte de la
proteccion ef patrimonic documental y bibliografico, los yacimientos y zonas arqueologicas, asi como los sitios naturales,
Jjardines y parques que tengan valor artistico, histérico o antropologico”

Dicha proteccian fuerza a los instrumentos de planeamiento urbanistico que se deriven dei Plan de Ordenacion Territorial
det Suelo Industrial de la Regidon de Murcia a contener un catdlogoe de todos los bienes presentes en el drea afectada y que
forman parte det patrimonio histdrico espafiol, asignandoles el correspondiente grado de proteccion, segun lo dispuesto por
la Ley 16/85 de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espafiol.

L as madidas arriba enumeradas minimizaran el impacio que el desarrollo del nuevo modelo de suglo industrial contenido en el
Plan de Ordenacién del Suelo Industrial pueda tener sobre el patrimonio histdrico, logrando un desarrcllo respetuosc con los
distintos elementos que lo integran.

Asimismo, se incorpora a este Documento, un anélisis grafico donde se estudia el posible impacto de las futuras reservas y
CAEDIS sobre el Patrimonio Histérico, observandose que tan solo se ven afectados los Moelinos de Viento en el Campo de
Cartagena, para lo cual habra de fenerse en cuenta lo establecido en el Articulo 26 de la Normativa.
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A continuacién se presentan una fista de chequeo de los impactos, en los distintos sistemas teritoriales de referencia para
cada una de los sistermas terriforiales de referencia en las disiinias zonas industriales de la Region. Se analizan el grado de
riesgo de impacto en cada uno de los elementos que definen cada area, mediante la valoracion tanto del tipo de impacto vy
como del grade o intensidad del mismo.

,-Medfé fisicoy natuféij-y srs‘téiﬁa ,rhed;oambnenta

GRADO RA] GRADD: !

Suelos - caracteristicas fisicas - B - B - MB - MB - - MB -
Agua y Rios - M - M - B - B - B - - 8 - B
Areas medicambientales protegidas N N N N N N N
Argas agricolas - A - M - B - B - B - - MB - B
Paisaje - M - M - B - B - M - - B - M
Contaminacion del suele - M - A - M M M - MB - - ME B MB
Contaminacion del agua - A - A - M - M - MB - - MB - MB
Contaminacion detl aire M A - M - M - MB - - MB - MB

Sistema SOCI0eCONOMICE iy R B S R R S
Paobiacion o M + b + MB + B ¥ + MB + B
Empleo A A + A - M + M + + B + M
Desarrollo econdmice A A + A + M + M + + B + M
Nivel de renta + A + A + M + B + B + + MB + M
Cohesion sccial + M + A + M + B + B + + B 5 B

Sisternaurhano i T R B, s I R oy NEERIIErs PRIt Ao R G i
Sistema de ciudades principaies + A ++ A + M + B + B + B + MB + MB
Refuerzo de cabeceras comarcales + A ++ A * A + M + M + M + MB + B
Creacidn de redes medias de civdades + Ll o+ M + M + B + M + M + MB + B
Integracion de las pedanias locales + A -+ M + B + B + 8 + B + MB + B
Concentraciones industriales terditoriales + A + A + M + MB + MB + MB + MB + MB
Transportes + A + A + A + M + M + M + B + M
Telecomunicaciones + A + A + M + B + B + B + MB + B
Energéticas + M ++ A +* M + M + B + B + B + B
Saneamientc y depuracion + A + A + A + A + M + M + MB + M
Vertidos y tralamignio de residuos + A + A + A + M + M + M + mMB + [

Dotaciones; equipamientos iy §ervicios i il v pasaiinnn s S I T R PRk AT e i R DR
Dotacion de los poligonos + A A + M + B + B + M + B + M
Servicios avanzados + A A + M + MB + MB * M + MB + MB

Patrimonio HigtdAg iy N ST M e e N e N M e N e e

TIPOQ O CARACTER DEL IMPACTO GRADO DEL IMPACTQ
+ Impacto positive A Impacto alte B Impacto bajo
- Impacte negativo M Impacto medio MB fmpacto muy bajo b mpacio neutro o inexistente
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4, ANAL]SE§ DE REPERCUSIONES EN RELACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
ORDENACION DEL TERRITORIO O CON LOS CRITERIOS DEL SISTEMA TERRITORIAL
DE REFERENCIA.

*

4.1.

En este caso se evallan los efeclos a més largo plazo, o al menos los que sean estimables, de los impactos v los
cambios que introducen la creacion y funcionamientsc de suelo industrial en cada uno de los sistemas territoriales de
referencia. Las evaluaciones son genéricas de orden tualitativa puesto que no son cuantificables en el modelo. Se
realiza una valoracién de las repercusiones sobre cada uno de los sistemas territoriales de referencia de los
instrumentos del Plan en funcién de los contenidos gue deben desarroliar cada uno de ellos.

Tratando de evitar reiteraciones [a lectura dei anadlisis de repercusiones de la tabla resultante se debe hacer
paralelamente a los contenides de ios capitulos 6 y 7 del Plan de Ordenacidn Territorial {lineas de actuacién det Plan de
Crdenacion Territorial y Programas de inversion para ia promocién de suelo industrial)

Lineas de actuacion propuestas por el Plar: de Ordenacidn Territorial.

e Coordinacion def planeamiento territorial e intervencion de la Administracion.

En materia de desarrollo econdmice y empleo las repercusicnes son allas, especialmente en los municipios de
industrializacion baja © nula. :

Las repercusiones en las infraestructuras también son muy positivas como queda reflejado en la coordinacién de
propuestas y actuaciones territoriaies, especialmente en materia de infraestruciuras de transportes y de infraestructuras
de saneamiento, depuracidn y tratamiento de vertidos.

o Actuaciones Estratégicas Regionales, actuaciones estratégicas locales y actuaciones municipales.

Las repercusiones son mayores en materia de suelos, dreas medicambientales protegidas y paisaje puesto gue se
clarifica a nivel regicnal las areas de actuacion y se inchuyen, incluso, algunos criterios de contencion de desarrollos, de
desclasificaciones de suelo e incentivo de fraslados. |

Del mismo modo, las repercusiones son muy positivas en el empleo y desarrollo econémico, por fa mejora que va a
suponer en |a gestion y desarrollo de suelo industrial y el empleo asociado a éste.

El sistemna urbano de las ciudades principates v cabeceras comarcales se va a ver beneficiado por las actuaciones
estructurantes, asi como por el impulso industrizl de las grandes concentraciones territoriales, a través de localizaciones
y del programa de subvenciones. :

Por {#timo, el desarrollc de los programas vy los insfrumentos de implantacién territorial, dotaciones v instalaciones va a
beneficiar claramente las mejoras en estos dos sistemas territorizles de referencia.

e Actuaciones estructurantes def suelo industrial.

Ll

E! sistema territorial mas beneficiado con este programa es el de infraestructuras, en particular por las actuaciones en el
suelo industrial en consolidacién con la mejora de infraestruciuras, instalaciones e incorporacion de nuevas tecnologias.
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Modulacion y oferta de fases.

Las repercusiones mas positivas se producen en materia de suelo y paisaje por el ahorro que supone racionalizar ia
demanda con criterios de contencion, evitando el despilfarro de actuaciones no coordinadas v en materia de aguas vy
contaminacion, por los criterios que se introducen de mejora de las condicionas de depuracion v vertidos.

A su vez las medidas de adecuacion del planeamiento urbanistico y de urbanizacion de suelo repercuten positivamente
en el desarroilo de las dotaciones e infraestructuras respectivamente.

Normativas: cualificacion de Ofertas de espacios de actividades econdmicas.

L]

Las determinaciones en materia de suelo urbane, én materia de planes especiales afectan directamente a las
infraestructuras de transportes, sangamiento v depuracion.

Las ordenanzas de uso y edificacion repercuten positivamente en las dotaciones de los poligonos.

Mejora del parque de suelo industrial.

El plan de rehabilitacion det parque de suelo regional benef icia especialmente los aspectos medicambientales.

La reduccion en la transformacion de nuevos suelos y de areas agricolas al rehabilitarse el parque existente y &l
tratamiento de suelos contaminades u obsoletos se ven también beneficiadas por esta linea.

Por ofra parte, las actuaciones de mejora de los poligorios en materia de dotaciones, espacios, elementos comunas v la
rehabilitacion de la red viaria, de accesos y de redes de suministro de agua, energia, saneamiento, depuracion e
infraestructuras de comunicaciones repercuten directamente en los sistemas de infraestructuras, dotaciones,
equipamientos y servicios.

Gestién de poligonos: criterios y regulacion desdé el Plan.

También se veran considerablemente beneficiadas los aspectos de mejora del paisaje de ios poligones v su entorno con
actuaciones comunes, madiante las indicaciones de disefio v el tratamiento de los espacios intermnos y externscs.

Del mismo modo el mantenimiento y mejora de las mstalacmnes repercutira positivamente en el tratamiento de la
contaminacion de suelos, de agua v atmosférica.

Reservas estratégicas de suelo.

Estas reservas a largo plazo de suelo, que indican ios lugares estratégicos donde ha de situarse el nuevo sueio
industrial, suponen una serie de beneficios ianto sociales como econdmicos, basados fundamentalimente en su
localizacion (facil accesibilidad, proximidad a nicleos, imipactos ambientales minimos, efc.)
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4.2.

Programas de intervencion publica para la promocion de suelo industrial.

» Programa de subvenciones directas a la demanda de suelo industrial.

Los aspectos socioecondmicos de empleo vy desarrollo econdmico son los que presenian unas mejores repercusiones,
puesto gue el programa consiste fundamentalmente enayudas de diversa tipe para et desarrolio, creacion y mejora de
suelo industrial y sus inversiones que se veran directamente iraducidas en la mejora de estos parametros
S0CI0eCONOIICOS.

£l sistema de dotaciones se ve afectado por las actuaciones en materia de localizacién de dotaciones supramunicipales
especiaimente en los CAEDIS y en las dotaciones estratégicas de caracter regional.

» Programas de Rehabilitacién de Poligonos industriales.

El programa afecta positivamente a la rehabilitacién de los elementos de suministro de agua, energia,
telecomunicaciones, viales y espacios piblicos. .

La mejora de la cooperacidn entre empresas y de las dotaciones, equipamientos v elementos comunes beneficia
positivamente el desarrolio de los poligonos existentes.

Se desprenden también beneficios en materia de confaminacion de agua y aire, en la mejora de las instataciones y en
especial de las grandes concentraciones territoriales de la Regién.

e Programa de Ayudas a los Traslados de industrias localizadas en emplazamientos inviables.

Este programa supone una reparcusion positiva en materia de dotaciones locales, de los poligonos v de mejora en el
sisterna de ciudades, especialmente de los nicleos pequenos y del sistema de pedanias locales, en muchos de los
municipios de la Region.

« Programa de apoyo a las infraestructuras de las p;}incipaies zonas industriales.

Este programa afectard muy positivamente a los aspectos del sistema urbano a través de las actuaciones de difusion de
actividad y de reequilibrio regional.

Por otro lado, una parte de las ayudas van dwectamente enfocadas a la mejora de las infraestructuras en grandes reas
industriales, especialmente en tas dreas mas cualificadas de la Region.
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{T} TIPO O CARACTER DE LAS REPERCUSIONES (G) GRADO DE LAS REPERCUSIONES

Impacta bajo

B
MB

Impacto alto

A

Impacto positivo

Impacto neutro o inexistente

N

Impacto muy bajo

Impacto medio

M

Impacto negativo
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5. OBJETIVOS Y CRITERIOS PARA LA CORRECTA IMPLANTACION TERRITORIAL DEL
PLAN DE ORDENACION

En este capitulo se recogen los contenidos en materia de obj'etivos y criterios de las directrices respecto a cada uno de los
sistemas territoriales de referencia: medio fisico, scciceconémico, sistema urbano, infraestructuras, equipamientos, dotaciones
y servicios. Se agrupan en estos bicques tematicos los criterios y objetivos de manera que se justifica ia relaciéon de estos
respecto a los citados  sistemas territoriales de referencia.
La que se ha definido como mision estrategica de las Directrices hace ya, desde el primer momento, una clara referencia a:

La consofidacion del modelo industrial y por tanto deisu implantacion territorial, urbana y socicecondmica.

El equilibrio territorial de las distintas areas de la Regzon gue afecta al sistema de ciudades, socioecondmico, de

infraestructuras y equipamientos.

Y una clara referencia al compromiso de la sostembli;dad del modelo territorial y de produccion industrial.

5.1. Objetivos y Criterios sobre el medio fisico y sistema medioambiental.

Objetivos
En las directrices se recogen entre otros estos objetivos respec:to al medic ambiente y sistema fisico:

“Existe un estado de opinidn favorable para el cambio de orientacién, y para la integracién del suelo industrial en un
proyecto de modelo territorial sostenible, tanto por parte de las administraciones como de los sectores mas cualificados de
la demanda, plenamente conscientes del problema”.

“Por eflo uno de los objetivos estratégicos de fas directrices es prever una reserva de suelos a largo plazo, compatibles con
la ordenacion de un territoric sostenible.” :

Criterios de proteccién de los recursos naturales'y de ocupacion minima del territorio

“Puesto que las reservas de materias primas son finitas, €l camino que recorren las sustancias a lo largo de las distintas
fases de elaboraciéon, consumo y uso fendria que gestionarse de forma que se facilitara o fomentara su reutilizacion y
reciclado de la mejor manera posible para evitar el despilfarro y fa merma de recursos naturaies.”

“Impulso & los criterios preventivos en ia proteccion del medlo ambiente. Generalizacidén graduada de las Evaluaciones de
impacto Ambiental de las nuevas actividades”.

Se busca la “Economia de ocupacidon de suelo, v concentracuon de actuaciones para controlar los impactos en el medio
ambiente. Evitar la dispersion de actuaciones en Suelo No Urbanizado. Seleccién de terrenos para implantaciones
industriales de menor valor ecolbgico y ambiental”. _

“Compatibilizar la rigurosa aplicacién Se proponeg la “Preservacion del suelo agricola de regadio, de especial valor
ambiental v ecoldgico en esta Region. Restringiendo de ia legislacidn vigente en materia de proteccién ambiental
{contaminacion atmosférica, suelos y agua, proteccion de fvertidos a los rios, restauracion del medio natural afectado por
impactos, ete.), con la fagilidad de la adecuacidn de ias instalaciones existentes”.

"Prevencion y tratamiento de los impacios paisajisticos de las actuaciones industriales™.

MISION
ESTRATEGICA DE
LAS DIRECTRICES:

CONSOLIDACION
DEL NUEVO
MODELO DE SUELO
INDUSTRIAL
EN LA REGION DE
MURCIA

*Las Directrices deben
consolidar el modelo
incipiente de suelo
industrial:

*En un marco de
cualificacién de la nueva
oferta regional y de la
actualmente existente
+Con un claro objetivo de
equilibrio territorial y
cohesion entre las
distintas areas de la
region y de compromiso
por la sostenibilidad del
modelo territorial y de
produccion industrial
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Criterios de reduccién de impactos de las actividades
Criterios de reduccion de las afecciones medicambientales de fas actividades industriales al entorno: mediante el cumplimiento
de las normativas vigentes en materia de aguas, vertidos, industrias con sustancias peligrosas y contaminantes, emisiones
acusticas vy a la atmdsfera, etc.

e Politicas regionales de medio ambiente
Las actividades industriales constituyen uno de los usos de mayor impacto medicambiental de un territorio, por sus efecios
generalizados de contaminacion aerea, de suelos, la incidencia sobre el ciclo completo del agua v los impacios
paisajisticos, ocupacion de suelos, atraccion y generacion de vigjes, afeccion a ecosistemas naturales, efc.

-

+ Las politicas de recualificacién medioambiental gue tendran fundamentalmente aplicacion a través de iz normativa, v
que tienen por objetivo definir los aspectos del desarrollo industrial en los poligonos ligados &  los condicicnantes
ambientales, al ciclo del agua tanto en abastecimiento y depuracién, a las emisiones contaminantes y en especial a las
actividades peligrosas. También definen oiros aspectos como la integracidn en una politica multidimensional del medic
ambiente y la necesaria recuaiificacion paisajistica del modelo industrial de la Regidn.

+ Cualificacion de entorno empresarial y ef paisaje:

+ La cualificacion del entorno constituye un valor intangible:de creciente apreciacion por kas empresas v trabajadores. Los
concepios de calidad de vida han ido exiendiéndose progrésivamente al entorno laboral, del gue cada vez se reclama mas
condiciones de bienestar.

+ Esta cualificacion exige la actuacion en areas muy diversas: mejora del paisaje urbano y gjardinamiento, ordenacion de las
tipoiogfas edificatorias, mejora de la integracién en el entorno, amueblamiento v sefializacion, homogeneizacion y calidad
en valiados y elementos comunes, etc.

Restriceidn a las autorizaciones de actividades industriales en suelo no urbanizable
¢ De forma generalizada, y muy especialmente, en los suelos de alto valor productivo.
Politicas de localizacién de areas industriales en funcion de los condicionamientos ambientales de los suelos. Los
criterios generales son: :
» Exclusion de emplazamientos en areas o espacies de especial proteccién

¢ Politicas de prevencién y control de efectos contaminantes

e Se seleccionaran terrenos con buenas condiciones topograficas, con pendienies no superiores al 12%, vy geoldgico -
geotécnicas, con objeto de evitar sobrecostes excesivos a ta construccion {urbanizacion y/o edificacion).

s En el caso de los desarrellos industriales desarrollados mediante aiguna figura urbanistica (Plan Parcial, Plan, etc.}, seré &i
propio Plan el encargado de incluir un estudio de sus efectos ambientales, asi como de las medidas disefiadas para
minimizar l0s impactos. Ei Plan incluira igualmente las exigencias ambientales gue deban cumpiir los establecimientos gue
se localicen en esos terrenos para poder concederse licencia. La tramitacién de este estudio se realizara de forma conjunta
con el Plan correspondiente. '

=1 PRI IMTINIAL MR A e
LG INDUSTRIAL DE LARE
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+ Politicas de abastecimiento de agua en areas industriales

Analizar, conjuntamente con ofres erganismos competentes, el posible desarrollo de un "Programa de Racionalfizacion y ahorro
de agua en actividades industriales”, que parta del andlisis de la situacion actual de consumo del recurso v de actuaciones y
planes empresariales y sectoriales (por ejemplo, en el sector del curtide) de ahorro de agua, y no solamente de normalizacion
de vertidos. Las empresas que se acogieran a este programa podrian tener prioridad, por ejempio, en ciertas ayudas de la
Cormunidad Autdnoma. _

En cada area industrial se analizara la racionalizacion de usos no productivos del agua (limpieza de viales, gjardinamientos
complementarios, seleccion de especies y sistemas de riegcj, etc.) mediante sistemas que promuevan su méaxime ahorro,
dentro de la funcionalidad exigida por el correcio mantenimiento del poligono.

* Politicas de saneamiento y depuracién de aguas residuales en zonas industriales
Para facilitar dicha conexién al sistema urbano, podrian establecerse tres categorias de areas indusiriales en funcion de los
usos admisibles, y de la calidad de los procesos de depuracidén de vertidos industriales. Las tres categorias serian las
siguientes: 3
Nivel I: poligonos con vertidos contaminantes. Este sistema podria ser aplicable a ios grandes complejos industriales y a
las zonas individuales con industrias fuertemente contaminantes, tales como la industria de curtidos.
Nivel II: poligonos medios con contaminacion de aguas?urbanas. Dentro de este nivel se incluirian la mayor parte de las
zonas industriales comarcales.
Nivel [l minipotigonos con contaminacion de aguas urbanas. Este nivel seria aplicable, en general, a los minipoligonos
vinculados a los ndcleos de poblacion, cuyas actividades fueran compatibles con los vertidos residenciales, v su red de
saneamiento pudiera conectar, en la mayor parte de los casos, a la red urbana,

5.2. Criterios sobre el sistema socioeconémice.

Objetivos

Consaclidacion del proceso hacia la madurez dei modelofde suelo industrial: La competencia e integracion en & marco
internacional y dentro de la Unién Europea en el marco del Euro exigen la consolidacion de una estructura de espacio
industrial cualificado para una mejora a largo plazo del cénjunte del modelo, eficiente y atractive no solamente para los
pujantes procesos endogenos regionales, sinc para la implantacion de empresas ¢ industrias externas, en un proceso de
inlegracion imprescindible para el moderms desarrollo econdmico regional.

De acuerdo con el "Programa Comunitario de Politica y Actuacion en Materia de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible”,
la meta final es la modificacién de las pautas de comportamiente, segtn el criterio basico: “Debe reconocerse que la
continuidad de las actividades humanas y del desarroilo econdmico y social depende de ia calidad v proteccidn adecuada al
medio natural y sus recursos.” '

Criterios de interrelacién territorial _
+ Lainterrelacion entre nlicleos de poblacion y equipamientos Industriales
© Los suelos industriafes constituyen una dotacién local de espacio productivo vinculado & la poblacisn v a ja demanda de
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puestos de trabajo. L.a inmediatez entre poblacién vy actividéd constituye un valor cada dia mas valorado por ios criterios de
calidad integral de vida.

s La estructura jerarquizada de la oferta en el territorio
+ El suelo industriai se ordena territorialmente de una forma jerarquizada, articulada, en diversas categorias de espacios gue
cubren demandas de distinios niveles, en forma estructuraimente anaioga a otros equipamientos sociales del territorio.

Criterios de distribucién espacial de las actividades industriales
Pautas de racionalizacién de localizacion de [os espacios industriales
¢ Vinculacidn de los nuevos emplazamientos a las mfraestructuras viarias, con la demanda de puestos de trabajo vy consumo
{nucleos de poblacion}, y con el valor productivo y ambientz! del sueio.
e Respecto a los condicionantes urbanisticos, se trataran:de escoger emplazamientos compatibles con los desarrcllos
residenciales, que propicien ef equilibrio poblacion emaleo, ¥ que doten de oferta proxima a los nicleos urbanos.

5.3. Criterios sobre el sistema urbano.

+ Criterios de distribucién espacial de las actividades industriales

e Compatibilizacion de criterios de proximidad v de concentracion a los nlicleos urbanos existentes en los nuevos espacios
industriales.

e« En las Directrices se pretende la compatibilidad de la eficiencia y competitividad, que exige unidades compactas y
concentradas, vy la dotacion de espacios locales y comarcales de actividades econdmicas, proximos a los nicleos urbanos.
Esa compatibilizacion se consigue mediante la jerarquizacion de espacios, con distintas tipologias para cada nivel de
demanda.

e« Especial atencidn tendra el tratamiento de los desarrollos industriales y de servicios en los frentes de carretera en las
inmediaciones de ciertos nGcleos urbanos. En estos casos, se analizard conjuntamente con ias administraciones de
carreteras competentes la posibilidad de viario de serwmo Varzar;tes de la carretera principal, conceniracion de accesos,
actuaciones de proteccion, efc.

¢ Respecto a los condicionantes urbanisticos, se trataran. de escoger emplazamientos compatibles con los desarrcllos
residenciales, que propicien el equitibrio poblacion empleo, v que doten de oferta proxima a los nicleos urbanos.

s Politicas de ordenacién general de los espacios industriales (usos y densidades)
La creciente capacidad técnica de los procesos productivos para que las actividades industriales coexistan en un  mismo
espacio con oficinas, dotacicnes © la vivienda permite eludir unos lastres, que han conducido a drasticas segregaciones en &l
sisterma urbano, que favorecen a las diferentes funcicnes de Ias ventajas de la proximidad muiua e incluso de la contigliidad
fisica.
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5.4. Criterios sobre el sistema de infraestructurhs.

Objetivos

Los Ayuntamientos son la pieza clave para la reorientacion def;mtwa del modele de espacio industrial: L.os ayuntamientos
siguen necesitando ayudas, principaimente en ia realizacidn y mantenimiento de infraestructuras que vertebren el desarrolio
de la Regidn y ordenen tas dindmicas y tensiones supramunicipales.

Preservar las areas mas capacitadas y estratégicas para el desarrcllo de la Regidn de la ocupacién de uses o actividades
que puedan hipotecar su futuro. Es especialmente necesario con las transformaciones que se van a producir en los
proximos afies del territorio regional producidos por la nuevas infraestructuras de transporte.

Recualificacion de infraestruciuras medioambientales, adectiando estandares y posibilitando distintos niveles de tratamiento
de vertidos a escala de poligono, con objeta de facilitar el cumplimiento de las normativas medioambientales.

Las actuaciones industriales v de actividades econdmicas habran de situarse prdximas a las grandes infraestructuras
béasicas y ejes de viario y transportes, con buena accesibilidad, bien relacionados con los ndclees urbanos.

Criterios de recualificacion medioambiental de los espacios industriales
Recuaiificacion del paisaje industrial tanto del interior {medio ambiente productivo y urbanistico) como el externo (impactos
de las actuaciones en el medio). Esta recualificacion se hard compatible con la eficiencia econdmica del modelo y con el
uso racional y restringido de recursos ambieniales, especialmente el agua.

Criterios de eficiencia econdmica
Concentracion de fas actuaciones en unidades agregadas, con economias de escala {conexiones externas, infraestructuras
medicambientales).
Gradualismo de infraestructuras de saneamiento. _
Programas complementarios de apoyo a ciertas inversiones de infraestructuras: accesos y viales de servicios, inversiones
medioambientales, efc.

» Politicas de infraestructuras, y muy especialmente de viario.
De un modelo pasado de baja accesibilidad territorial generalizada, que propiciaba emplazamientos dispersos en el
territorio, se va a evolucionar hacia otro futuro de eievada valoracion por los emplazamientos de buena accesibilidad,
principalmente viaria.
En este contexto, toda estrategia de reconduccién del modelo de asentamientos indusiriales pasa por una estrecha
coordinacion con las politicas de infraestructuras vy, en particular, de carreteras. Poco a poco ha de evolucionarse hacia una
consideracion preferente de la interrelacion viario/espacio iridustrial.
Infraestructuras medioambientales: Los distintos espacios industriales se dotaran de infragstruciuras medicambientales al
nivel del rango funcional de los mismos, superando asimismo una aplicacion uniformizada de estandares de emisiones v
vertidos, abastecimiento de agua, saneamiento v depuracién, emisiones atmosféricas, normativa y actuaciones contra el
ruido, etc.

e Las ayudas selectivas pueden ser muy amplias y . en parte enfocadas, al desarrollo de las infraestructuras en
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espacios industriales:
i a recualificacién de ias infraestructuras de los espacios incustriales han de extenderse a cuatro ambitos de actuacion:
— Infraestructuras de urbanizacion: '
- Accesos
~  Infraestructuras medioambientales
— Nuevas tecnologias

Las actuaciones industriales vy de actividades econdmicas habran de situarse proximas a las grandes infraesiructuras basicas v
ejes de viario y transportes, con buena accesibilidad, bien relacionados con ios nticleos urbanos. Se tendrd en cuenta os
costes generales de conexion de infraestructuras v servicios, y se minimizard la externatizacion de estos costes a las
Administraciones. :

5.5. Criterios sobre las dotaciones equipamientos y servicios.

L ]

Inclusion en los Convenios de acuerdos de reduccién de cargas de cesiones, y racionalizacidon de espacios dotacionales.

« Criterios de diversificacion y cualificacion de usocs y actividades
Por un lado, se promoveran actuaciones superadoras ‘del concepto clasico de “Poligono”, como &reas uniformes,
muitifuncionales y descualificadas, para avanzar hacia el de “Parque Industrial o de Actlividades econémicas”, mas rico, gue
incluye la combinacion de usos vy tipolegias, con distintos niveles de oferia, con sinergias entre usuarios y empresas,
inclusién de servicios personales v productivos, y con una mejora general del medio ambiente productivo.
Se impulsarad el desarrollo selectivo de Parques Especializados, como espacios cualificados de concentracion de
actividades de un mismo sector, a ser posible insertos! en Complejos Industriales y dotacionales méas amplios, con
equipamientos territoriales.
Las politicas de recualificacién funcional que afectan g la organizacién de los poligonos, las infrasstructuras gue les
sirven y suministran vy de los espacios industriales y el entorno empresarial.

¢ Conversion en zonas de servicios terciario indusirial, equipamientos, incentivando su desarrollo
En algunos casos se producira, por las situacion y cportunidad de las jocalizaciones ia transformacion de los poligonos
consolidandose como nlcleos de terciaric y equipamientos dentro del espacio industrial de la Region.
Se procurara en la ordenacion la disposicion de una zZona central de servicics, en donde se concentren los usos
dotacicnales comunes del poligono. '

¢ Politicas de ordenacion general de los espaciosfindustriales (usos y densidades)

Aunque la combinacion de usos dependera de la funcionide cada area industriai concreta, se tenderd a superar las
concepciones de rigidez de usos, y se incluird una mezcla: de usos industriales, logisticos y de servicios, procurando la
combinacion con usos dotacionales y comerciales. j

Esta combinacion sera mas amplia en fas zonas industriales urbanas (Areas de Servicios y Actividades), que en ia practica han
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de ser ambitos de actividades dotacionales, comerciales y de servicios, con actividades de transformacién siempre compatibies
con la proximidad de los usos residenciales.

Se procurara desarrollar las nuevas implantaciones segdn: el concepto de “Parque Industrial” en ios que juntc a las
edificaciones propias de ia produccion industrial se incluya un Centro de Servicios, con actividades terciarias, con el objetivo de
alcanzar unas cotas mas elevadas de calidad v confort. '

La compatibifizacion con usos dotacionales y comerciales, e{ esponiamiento vy la especializacion de areas y/o fachadas se
realizara siguiendo criterios de zonificacion segun las categorias de los poligonos, flexibilizando las propuestas en las areas de

usos mixtos y en las dotaciones directas a nicleos urbanos. En cualquier caso se estableceran garantias de control sobre los
niveles de impacto.

« Politicas de servicios comunes de las empresés-
La mancomunidad de ciertos servicios a empresas p05|b||;ta unos precios asequibles de prestacién de los mismos que, en
otros casos, serian poco rentables.
En las é&reas industriales de una cierta envergadura, se procurard la prestacidn conjunta de servicios (seguridad,
telecomunicaciones avanzadas, servicios hasicos personales; publicos, areas o centros de servicios, locales de reuniones
empresarizles o centro de emprasas).
L.os servicios podran ser prestados directamente por los promotores o por concesion a entidades profesionalizadas.

En los poligonos mas relevantes, se procurara la disposician,: en el Centro de Servicios, de algunos locales para actividades
asociativas empresariaies y profesionales. ;

Ti
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6.

ANALISIS DE ALTERNATIVAS

Para las alternativas dentro del plan se han realizade unas hipotesis del modelo de poblacion, de crecimiento, de poblacion
activa, de crecimiento de suelo indusirial, de densidades segun ef modelo territorial v que de todas las hipotesis al final se
ha escogide una en concreto, decidiendo descartar las otras por motivos socicecondmicos, teritoriales v de ahorro
medioambiental, conjugandoe todos estos pardmetros al escoger las cuatro hipotesis.

Esia hipdtesis cuyos resultados han sido aportados en el anexo de “Modelo de demanda de suelo industrial” se traduce en
unas tipologias y alternativas para el modelo de suelo mdustrlal que se describen en este apartado sexto v en unas
propuestas gue se justifican en el capitulo séptimo.

Todas ellas eran posibles pero se han reajizado una apuesta por un modelo para la proyeccion de la oferta traducido en un
conjunto de tipologias  industriales: Caedis, Zonas. Industriales, minipoligonos locales, pargues de acopio vy
aimacenamiento, parques de actividades econdmicas, etc:

A continuacion se justifica, en cada una de las alternativas tipologicas escogidas a relacién o impacto desde el punto de
vista de los sistemas de referencia en sus aspectos ambiental, socioecondmico, del sistema de poblacion y sistema
urbano, de las infraestructuras y dotaciones v servicios.

6.1. Analisis de alternativas de suelo :ndustnal desde el punto de vista del medio fisico y
sistema medioambiental.

+ CAEDIS

Para su disefio, se atendera a la creacion de espacios reforestados que acomparien a las intervenciones alii donde sea
posible, u obligado para la creacion de un paisaje de calidad, siempre con criterios de ahorre de agua y seleccion de
especies xerdfilas. El tratamiento de pasillos verdes en los ejes de comunicaciones, ferroviarios e infraestructuraies se
conciben, de esta manera, como marco de calidad visual.

Se declara Ia necesidad de establecer en sus entornos la proteccion de zonas de huerta y agropecuarias.

» ZONAS INDUSTRIALES :
El desarrollo de poligonos orenta ia provision de nuevo suelo industrial para la demanda actual hacia los espacios mas
aconsejables desde el punto de vista regionat v comarcal; 2demas, deben actuar como polo para el fomento de trasiados de
industrias que actualmente presenten problemas de impacio ambiental sobre entornos urbanos, ruraies o problemas de
deslocalizacion, infraestructurales, de comunicacion. :
Se trata de crear polos de suficiente entidad para estar dotados de servicics avanzados y que ordenen el impacto
ambiental actual e impacto sobre el territorio de la industria.

« MINIPOLIGONOS LOCALES :

Deben ser compatibles con las zenas urbanas, principalmente en o relativo a la distribucién de agua, vy el saneamiento,
incluso per niveles vy sistemas de distribucion. Deberan por ‘ello canalizarse a oiro tipo de poligonos empresas con procesos
industriales mas complejos o contaminantes.

Las Areas de Servicios y Actividades (ASA): Son espacios de actividades econdmicas elementales, muy adecuados a las

FUOI0 U8 IMPALTO TERRITORIAL DEL SUELD INDLUSTRIAL DE LA REGION BE MURCIA
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caracteristicas del territorio y la economia de la Regidn. La solucion debe adecuarse a la tradicion empresaral y productiva
especifica, considerando la difusion de areas de actividad en el territorio como posibilidad de adecuacién de demandas v
control det producto, integrando en estos modelos los criterios necesarios para la correcta ordenacion medioambiental y del
paisaje.

Los minipoligonos Hortofruticolas (MR) son pequefios poligonos o areas de actividad de acogida a las demandas ligadas a
fa actividad agricola, principaimente hortofruticola, en las zonas de regadio. Estas demandas, que genearalmente tienden a
localizaciones irregulares apoyadas en las infragstructuras de estas zonas rurales, han de ser canalizadas y ordenadas en
areas preparadas, con objeto de limitar los impactos ambientales asociados a estos usos v evitar la degradacion ambiental
y territorial, con adecuados accesos y criterios de urbanizacion.

¢« ACTIVIDADES INDUSTRIALES EN SUELO NO URBANIZABLE
Se aceptaran excepcionalmente en el caso de actividades fvinculadas & las actividades primarias, siempre gue no puedan
trasladarse a poligonos ordenados, se incorporen las medidas correctoras de efectos ambientales y se localicen con
criterios de minimo impacto. '
Del mismo modo deberan atenderse a criterios espemﬂcos de implantacion en las industrias y actividades de naturaleza
peligrosa que exijan una localizacion aisiada y particularmente las gue manipulen sustancias peligrosas.

- No se autorizara ninguna en suslos especialmente protegidos.

—  Se respetaran los cauces vy los terrenos inundables.
Se consideraran, compensaciones medioambientales, tales como la reforestacion del 50% de ia parcela, para disminuir el
atractive del suelo sin cargas urbanisticas y ia obligacion d%s costear las infragstructuras basicas que precisen de un modo
normalizado, evitando situaciones subestandar.

+ PARQUES DE ACOPIO Y ALMACENAMIENTO.

La figura de los Parques de Acopio y Almacenamiento (PAA) como iniciativas a experimentar v desarrollar, en linea con la
busqueda de soluciones funcionales, viables y de bajo impacto para determinadas actividades.

No son usos que estrictamente necesiten de los servicios clasicos de los suelos urbanos, ai menos con los estandares
usuates de los mismos, sin embargo, se han de considerar los efectos contaminantes en el caso de los cementerios de
vehiculos con las necesarias acciones de recuperacion vy en:vio a reciclado de los mismos.

Sera determinante su bajo impacto paisajistico. Se requerira, para su aceptacion, un Estudio de Impacto Paisajistico, que
incluya jas medidas correctoras o reductoras del mismo (barreras visuales vegetales, ete)

« PARQUES BE ACTIVIDADES ECONOMICAS

Alta calidad urbanistica y del medio ambiente empresartal densidades medias, buena urbanizacion, cafidad de oferta de
aparcamientos, ajardinamiento, sefializacion, ete,

Restriccion de usos respecto al caracter contaminante de Ias actividades.

Compatibilidad de actividades de oficinas, aimacenaje, montaje vy produccién, excluyendo las actividades contaminantss.
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6.2. Analisis de alternativas de suelo industrial desde el punfo de vista del sistema
sccioeconomico. '

s MINIPOLIGONOS LOCALES

+ Algunos de ellos pueden estar vinculados directamente inclusc a pedanias con pequefias naves que garanticen pequefios
talleres y mininaves de autoempleo local. De esta manera se garantiza la actividad econdmica basica y de empleo en los
entornos locales :

« Los enclaves y pequefias zonas industriales en suelo urbano: Enclaves o minizonas existenies, generalmente en entornos
residenciales. Estas serian las mas adecuadas para garantizar pequefias naves que sirvan para acoger actividades, de
reducido tamafic y autoempieo en las proximidades del enforno residencial.

+ Las Areas de Servicios y Actividades cubren la necesidad de una dotacion local minima, vinculada a los nicleos de
pablacion, de espacio para actividades industriales v servicios viene presentdndose en muchas pequefias poblaciones de la
generalidad del territorio regional. Constituyen, en consecuencia, una dotacién basica de los nlicleos urbanos, basicos para
acoger un primer nivel de demanda muy vinculada a la poblacion, y fundamentales para el reequilibrio territorial de iz
Region. '

6.3. Andlisis de alternativas de suelo industrial desde el punto de vista del sistema urbano.

¢ ZONAS INDUSTRIALES

¢ La capacidad de ordenacion territorial de las Zonas Industriales a nivel comarcal es fundamental para vertebrar operaciones
de actividad econdmica bien dotada que los poligonos aislados por si solos no alcanzan.

+ MINIPOLIGONOS LOCALES

* las Areas de Servicios y Actividades (ASA) se localizan en un emplazamiento convenido, cerca de los nicleos y/o en
encrucijadas de accesibilidad.

« ENCLAVES Y PEQUENAS ZONAS URBANAS

e Excepcionalmente, y siempre que las actividades sean incompatibles ambiental, funcional o urbanisticamente con el
entorno residencial, se plantearan los traslados a poligonos exteriores al nicleo urbano, procurando apoyar la viabilidad de
dicho traslado medianie recalificaciones controladas y con un programa especifico de ayudas. Se deberan completar los
vacios o intersticios de esios enciaves con usos dotacionaies.

+ ACTIVIDADES INDUSTRIALES EN SUELO NO URBANIZABLE

e Sea propone la descentratizacién mediante grandes espacios urbanos periféricos a la huerta tradicional, apoyados en la
maduracion de los nicleos de pedanias v en las nuevas areas de ceniralidad, difusoras de servicios v elementos de
cualificacion, estableciendo las acciones gue dispongan ofertas alternativas de calidad para el desarrollo de viviendas
unifamiliares y naves industriales.

¢ Se concentran en minipoligonos fas demandas mas ligadas a la proximidad de nicieos de pedanias. La funcion de viveros
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de empresas asumida tradicionalmente por las naves dis;jersas debhe mantenerse pero desplazada a minipoligonos, con
sectores creados especiaimente.

¢« CENTROS LOGISTICOS

Para completar iz estructuracion de los servicios del transporte vy logistica, se propone la creacion de una nueva escala de
Cenfros en ciudades medias regionales (Lorca - Puerto Lumbreras, Cieza, Jumilla)

6.4. Analisis de alternativas de suelo mdus%nal desde el puntc de vista del sistema de
infraestructuras.

« CAEDIS

En los CAEDIS, localizados en nudos tetritoriales bien serwdos por infraestructuras de transporie se articulan actividades
funcionalmente afines: espacios de actividades industriales y empresariales, logisticas, terciarias avanzadas, dotacionales y
comerciales en torno a infraestructuras nodales (estacidn ferroviaria de mercancias, puerto, aeropuerto, piataforma
jogistica, efc.) y lineales (ferrocarrit, carreteras) relacionadas directamente con la actividad econdmica del drea y el entorno,
o con capacidad de concentrarla. :

Funcionalmente, por ser los contenedores de las redes de acceso a los Parques de Actividad v las de relacion con el
entorno, asi como el espacio de insercion de las lnffaestruc_auras generaies.

Formalmente, por ser la base paisajistica del conjunto, al toncentrar gran parte de las reservas de espacios libres de las
distintas unidades de planeamienio, en un soporte de escala general que se desarrolla con una visidn unifaria. Esta escala
es capaz de generar un medic gue se relaciona con el entorno general, potenciando fachadas y absorbiendo las
actividades, redes o areas de mayor impacto, v en el gue es mas facil gestionar su desarrollo ambiental, como la
contaminacion visual, la gestion del agua para riegos, etd., formando una imagen de calidad visual para el conjunto del
Caedi.

Los Caedis deben contar con espacio de canalizacion de Eas infraestructuras desde el anillo de los sisiemas Generales a
las parcelas industriales, dentro del Parque de Act:wdad. Esie espacio dependerd para su dimensionamiento de las
necesidades y especializacion de cada Parque, pudiendc estar compartide en Ios viarios bajo las aceras o en bandas
independientes, en medianas, bien enterradas o en racks elevados, o en bandas protegidas y especialmente delimitadas.
Es necesaria una Entidad de Promaocion global del CAEDI, previa a las de los Parques de Actividad. Esta entidad tendria
como objetive la gestion y desarrolle de las infraestructuras!

s ZONAS INDUSTRIALES

Planificacion y desarrollo de |as infraestructuras: cada sector hara frente a sus propios sistemas infraestruciurales.

En el case de gue existan infraesiructuras comunes, ei Planeamiento esiablecera las cargas y obligaciones a asumir por
cada sector.

Uno de los elementos a aplicar en la planificacion v el disefio urbanistico de las zonas industriales son los corredores
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paisajisticos y de infraestructuras como bandas, a veces diférenciadas y otras compatibles de espacios formando mallas de
acceso, servicio v calidad paisajistica para toda la zona industrial.

« MINIPOLIGONOS LOCALES :

e« Planificacion y desarrollo de ias infraestructuras: En gerfzeral, cada minipoligono hard frente a sus propios sistemas
infraestructurales. En el caso de minipoligonos urbanos (ASA) de fachada de carreteras, se considerara la posibilidad de
establecer convenios con la Direccion General de Carreteras para la construccion conjunta de viarios de servicio.

e L0s minipoligonos hortofruticolas (MR) estarian dotadas de unas infraestructuras funcionales pero moderadas, y adecuadas
& las demandas de almacenes vy naves de envasado. '

+ PARQUES DE ACOPIO Y ALMACENAMIENTO
= En los Parques de Acopio y Almacenamiento la red viaria interior y los servicios infraestructuraies, en principio, podran ser
desarroliados con bajos estandares de disefic y ordenacion.

« PARQUES DE ACTIVIDADES ECONOMICAS
Alta calidad de las condiciones de conexidn con mfraestructuras de transporte, tanto viaria come, en lo posible, a modos de alta
accesibilidad {Aeropuerto, Alta Velocidad, etfc.). _
Requeriran una buena calidad de infraestructuras y de telecomunicaciones: zonas de telecomunicaciones avanzadas

+« CENTROS LOGISTICOS

+ Por una parte, el area de Murcia concentra todas las actividades logisticas y de transporie ligadas al consumo v a las
actividades econdmicas endbgenas propias de la Regién: agricolas, agroatimentarias, etc.

+ Por otra, el Puerto de Cartagena estd muy ligado a la industria local, con un hinterland reducido al entorne portuario y
regional, si bien se esta consolidando, junto a Huelva como uno de los mayores puertos de entrada del gas procedente de
Africa y como polo de produccion energética de caracter nacionat.

« L3 zona industrial de Cartagena, prdxima al puerio, constltuye el principal centro generador de tréfico: graneles liquidos,
fertilizantes, gas, eic.

» La materializacion del Eje Logistico Murcia-Cartagena, como integracion de ambos polos y de los diferentes modos de
transporte, s una necesidad y condicidon basica de cor;r;petitividad de la Region de Murcia frente a otros polos de
concentracion logistica. Mediante las oportunas conexiones infraestructurales y de servicios, se llevara a cabo un refuerzo
de los dos polos y el gje en su conjunto.

+ Murcia constituye el extremo sur de la Red Transeuropea de Transporte Combinado de la Unidn Europea. La
materializacion del Eje Logistico Murcia-Cartagena, como integracion de ambos polos v de los diferentes modos de
transporte, es una necesidad basica de competitividad d-%s la Region de Murcia frente a otros poles de concentracion
logistica del Arco Mediterraneo. El Centro Intermodal def Transporte de Murciz (CIT) serd la infraestructura intermodal que
proporcione la competitividad necesaria al sector de fransporte y a los productos de la Regidn,

AR g SN,

ACTO ToRRITORAL DEL SURLG INDUSTRIAL DR LAY
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Murcia es una Region basicamente exportadora, en la que &l ferrocarril es el modo de transporte minoritaric de mercancias.
El sector del transporte v 1a logistica se concentra en el area de la capital. La progresiva ampliacion de funciones vy servicios
prestados por los operadores de transporte, especialmente la paulatina reconversion de éstos en cperadores multimodales,
da lugar a la necesidad de contar con infrasstructuras que faciliten el uso mas adecuado de cada modo.

El CIT es la respuesta a las necesidades actuales y futuras del sector: accesibilidad a todos los modos de transporte,
localizacién regional y nacional privilegiada, insta%acior{es fisicas de calidad y disefo idéneos, infraestructura de
telecomunicaciones, nuevas tecnologias, etc.

El CIT, que estd funcionalmente estructurado en tres areas diferenciadas (Area de Servicios, Area Logistica y Area
intermodal) supondra la concentracidn de operadores logisticos y de transpories, y de servicios asociados.

Los Centros de Servicios al Transporig, gue se concsben como infraestructuras de servicios al transporte de mercancias
complementarias a las infraestructuras viarias.

6.5. Anadlisis de alternativas de suelo mdustnai desde el punto de vista del sistema de
equipamientos y servicios.

e CAEDIS

Los CAEDIs se pueden por tanto definir como espacios con una capacidad de carga y de generacion de sinergias muy
superior a los convencionales poligonos. El agrupamiento'y arficulacion de actuaciones en principio dispersas tiene una
finalidad de cualificacién general: Ia ordenacion y diversificacion de la oferta, la viabilizacién de servicios comunes, las
economias de escala, el planteamiento de |nfraestructuras comunes, la consecucion de una imagen comercial a escala
suprarregional, etc.

En el ambito del CAED! es posible la concentracidn de dotaciones singulares al servicio de las actividades que lo
caracterizan o de caracter singular y de equipamiento de un entorno mas amplio, asi como instalaciones que necesitan una
especializacion y control incompatibles con la dispersion por el territorio.

La planificacion global considerara, con cardcter més vinculante, la disposicién de algin Parque de Actividad donde se
desarrollen servicios comunes ¢ especializados, con una fuhcionalidad clave para el conjunto del area.

Incluirdn areas de Servicios mancomunadas, promacion conjunta de ciertas actuaciones, etc.

o ZONAS INDUSTRIALES _

Ademas del usc industrial caracteristico admiten usos complementarios de Terciario industrial, Comercial, y Dotacional y
los Equipamientos y Servicios Internos que le cofresponda desarroliar.

Se trata de crear polos de suficiente entidad para estar dotados de servicios avanzados y que ordenen el impacto actual de
la industria sobre el territorio.

En el caso de que los Peligonos multifuncionates los distinth sectores puedan tener actividades dominantes diferenciadas,
en especial, la posible inclusion de un Area de Servicios. .

En casos de Zonas Multipoligono, debera crearse una entidad comidn (de tipo societario o asocigtivo) entre los distintos
promotores y comunidades de propietarios para coordinar las actuaciones conjuntas, gestionar los servicios
mancomunados, etc.
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+ MINIPOLIGONOS LOCALES :

« Minipoligonos urbanos: Areas de Servicios v Actividades {ASA): Los Minipoligonos en nlclecs urbanos, areas de fachada
de carretera ("escaparate”) o minipoligonos compactos en los accesos al ndcleo. Sus actividades son fundamentalmente
servicios, almacenamienio, pequeas transformacionsas, do?;aciones comerciales en naves industriales.

s Las caracteristicas de las Areas de Servicios v Actividades {ASA) son las siguientes:

Con usos compatibles: industria, almacenaje, comercio-escaparate, v ciertas dotaciones.

nclusion, en su caso, de un pequefio Centro de Servicios y/o Vivero de empresas.

» Estos minipoligonos, en los que ha de primar la muitifuncionalidad de usos y actividades, suelen acoger una variedad

amplia de usos, predominan’do ios servicios, actividades comerciales, almacenamiento, y pequena transformacion. Se trata,
por lo fanto, de verdaderas Areas de Servicios y Actividades (ASA).

+ PARQUES DE ACTIVIDADES ECONCMICAS !
Existencia de edificaciones con servicios comunes: Ceniro Administrativo—Comercial, Servicios convencionales, etc.

+« CENTROS LOGISTICOS .

+ Se propone fa promocion de un area de calidad, of Centros Logistico de Cartagena (CLC), de concentracion de oferta de
distintos tipos (suelo, naves, servicios comunes) que sirva de referencia comarcal ai desarrollo de servicios logisticos. Este
area, que no puede ser denominada (ni por dimensionamierto ni por funcionalidad) como "Distripark” o "Zona de Actividades
Logisticas", podria evolucionar a medio-large plazo hacia und diversificacion y especializacién de servicios v funciones.

1. Un primer polo def Centro Logistico en las inmediaciones de la Darsena de Cartagena, adecuado tanto para la distribucion
urbana y actividades cara a la comarca, como para los servicios relacionados con la mercancia maritima que utiliza Ia
Dérsena de Cartagena: mercancia general y contenedores.
2. Un segundo polo de distribucion urbana y comarcal, en €l CAEDI Cartagena-Puerio, con un fuerie componente de area de
servicios y del motor.
La organizacion funcional de un Centro de Servicios al Trahsporte contemplaré los siguientes aspectos:
En la implaniacion de este tipo de areas especializadas es decisiva la seleccion de emplazamientos estratégicos en nudos de
comunicaciones que, posean una situacitn en la red viaria respecto al sistema de distribucion de mercancias.
-  Laaccesibilidad respecto a Ias vias de gran capacidad es un facior esencial en el éxito de estos Centros.
- Ademas de servir al tréfico de transito, los Centros desempefiaran las funciones urbanas compiementarias de
aparcamientos y servicios a los vehiculos pesados residentes en la zona.

6.6. Analisis de alternativas desde el punto de vista medicambiental.

Este queda definidio y especificado en e Estudio de Impacto Ambiental que acompafa a este documento.
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7. JUSTIFICACION DE LAS SOLUCIONES PROPUESTAS

e Introduccion.

e Una vez gue se describen los distintos tipos de opciones barajadas se describen o justifican los criterios empleados en la
hipdtesis final adoptada, sus ventajas, sus condicionantes y las caracieristicas de la misma.

e Elmodelo de programacion de la oferta es flexible, en el sentido que las alternativas no esian completamenie cerradas
sino que se admite una cierta capacidad de eleccién v de adecuacion al marco coyuntural y que en funcién de elio se ha
realizado un modelc de programacion de suelo con unos criterios de:

- Economia de los recursos publicos y privados de la produccién de suelo.

- Garantia en el suministro constante de suelo evitando estrangulamientos.

- Reduccidn de las inceriidumbres de gestidn con un criteric de redundancia en iz oferta.

- Programacion de la oferta por fases flexibles que permitan atender a fas puntas de demanda.

- Capacidad de poner en carga las areas actualmente en oferta con un criterio femporal de orden y de aprovechar
la oferta existente. '

+  Se ha adoptado esta sclucion de oferta moderada de suelb porque es la necesaria para la Regidn conjugande, flexibilidad,
modularidad, economia, capacidad de reaccion ante la demanda de mercado de suelo industrial v la necesidad de un
ahorro de suelo respecto a politicas expansivas y poco moduladas a una gestion sostenible del suelo.

« Por otro lado las ayudas se pretende primar los siguientes criferios:

- Se prima la rehabilitacion en los dos primeros periodos de vigencia del plan, sobre iz urbanizacion y ésia sobre la
compra de suelo. :

- Las ayudas van enfocadas a la mejora de la calidad del pargue industrial (mediante rehabilitacion y urbanizacién)
y no tanto a la compra de suelo que podria genera efectos especulativos en el mercado regional de suelo bruto
industriai. :

- Seincentiva econdmicamente las urbanizaciones de mayor calidad y las tipologias de mayor nivel o cuaiificacion,
especialmente Caedis y Zonas Industriales. _

- Se introducen ayudas en la rehabilitacidn especiaimente en los minipoligonos industriales, normalmente con
mayores necesidades, menor capacidad de gestidn y recurses v, en algunas comarcas periféricas |, la principal
oferta comarcal y local al no existir ni Caedis ni zonas industriales.

7.1. Justificacién desde el punto de vista del medio fisico y sistema medioambiental.

« Frente a la desconsideracion de ios efectos ambientaies det desarrollo del espacio industrial, con impacto generalizado en
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el medio ambiente vy el paisaje v falia de infraestructuras medioambientales en los poligonos v en especial en materia de
depuracion, se ha propuesto:

Prevencién y tratamiento del impacto paisajistico.

La jerarquizacién y agrupamiento de poligonos industriaies para facilitar y posibilitar el desarrolio de infraestructuras
ambientales eficientes.

La vinculacién de las actuaciones de tercer nivel (Mxmpohgonos y Areas de Servicios y Actividades) a los nicleos
urbanos, para facilitar la conexion con las redes urbanas de saneamiento.

La Regulacidn de las implantaciones con sustancias peligrosas.

Canalizacion de las demandas hacia zonas y poligonos concertados con las administraciones locales

Restriccion maxima por las administraciones Iocaées y regional de la utilizacidn de la via de la declaracién de
utilidad pdblica e interés social.

Congelacién de las actuaciones existentes qgue no sean viables, y correccion de los principaies impactos.

Para los casos especialmente impaciantes, apoyo al traslado de las instalaciones.

Politicas multidimensionales de traslado de las actividades econdmicas ubicadas irreguiarmente en la Huerta.
Prevencion del impacto paisajistico de fas nuevas implantaciones industriales.

Analizando con mas aproximacion territorial las 4reas funcionales, tal y como se han evaluado los restantes sistemas
terriforiales de referencia se defermina, en cada una de las areas, la justificacion y contenido de las propuestas desde el
punto de vista medicambiental.

Zona | Huerta de Murcia y Vega Media del Seguré, determinaciones medioambientzales.

Caedi de Lorgui-Serreta: delimitacion de reservas de amphamon compatibles con suelos agricolas productives v de
regadio.

En Beniel, desarrollar El Mojon como Zona Industrial v ordenar minipoligonos y zonas de servicios foccales en ios nlcleos
de la Huerta, limitando su desarrollo en los frentes de carreteras y caminos y en el suelo regable. Coordinar la oferta con
las propuestas de Murcia, especialmente con Torreaguera y €l poligono de la carretera de Sucina, de mayor entidad v sin
afecciones sobre la huerta.

Contencién de los desarrolios industriales en la Huerta y traslado de enclaves urbanos.

En paralelo a las propuestas previas, establecer una estrategia a corto, medio vy largo plazo de desplazamiento de las
actividades industriales, de almacenaje vy transformacién de ta Huerta y de los enclaves en zonas urbanas.

Promover e incentivar ef traslado de emprasas de la Huefta hacia el cordén de poligonos situades en los ejes periféricos
(especialmente en Santomera, Beniel, Beniajan, Torreagiiéra).
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e Zona ll Campo de Cartagena y Mar Menor, determinaciones medioambientales.
El sector de Los Camachos, comprendiendo el ambito de actuacion de SEFES, es la gran reserva estratégica de suelo para
actividades econdomicas en el sur de la Regidn. Para la definicidon funcional de Los Camachos es necesario estimar su
localizacion en el corredor Alicante — Cartagena y la z‘elamon con el Puerto, en segunda linea de la Darsena de
Escombreras.

Para el desarrolic del Caedi de Escombreras es necesa:rio resolver los problemas de disponibilidad de la oferta y las
implicacicnes de un modelo que compatibilice la oferta para actividades econdémicas con el conirol de instalaciones de
riesgo v sus posibles afecciones madioambientales, en un entorno relativamente cercano & la ciudad de Cartagena.

Ante una posible estrategia de desarrcllo de un Complejo quimico en Carlagena en esta zona, se podria poner a punto una
oferta diferencialmente cualificada, para reforzar la citada “fortaleza™ la preparacion especiat de Escombreras como “Area
de actividades industriales de alto impacto y de sustancias peligrosas”,

En el Caedi de General Eléctric las actuaciones a corto v medio plaze consisten en el desarrollo del Parque Tecnologico y
ios seciores de suelo en estudio, la proteccidn de las zonas de acceso y el paisaje del entorno, impidiendo faxativamente
ias instalaciones dispersas.

Estructurar una malla de oferta de zonas industrizles y de servicios en la zona del trasvase, el Campo de Cartagena vy el
Mar Menor descargando el territorio agricola de las actividades industriales y logisticas, y una enérgica politica de
contencion de la proliferacion de actividades econdmicas dispersas en zonas de regadio y de actividades turisticas.

En 1a zona de los cultivos del Trasvase y el Campo de Cartagena se propone continuar con las dindmicas actuales de
localizacion, desarrollo y urbanizacion de un maillade de poligonos, en areas de bajo impacto vy alta accesibilidad, como
esfrategia de contencidon del desarrollc de actividades econdmicas basadas en las infraestructuras del trasvase, y sobre
suelos valiosos, junto a una politica endrgica de limitacion de las autorizaciones por fa via del interés social (Art. 16.3).

£n la zona del Trasvase fos poligonos del segundo cinturdn deberian articular en su entorno espacios receptivos de
industria con méas necesidades de espacio, fundamentalmente manipulados hortofruticolas. Preservar las zonas de regadio,
curpliendo las propuestas de las Directrices y Plan de Ordenacion del Litoral de la Region de Murcia.

e Zona lll Valle def Guadalentin, determinaciones medioambientales.
Definir una estructura de areas de proteccion ambiental y paisajistica encuadrando los Parques de actividad, méas amplia
que ia estructura de espacios libres de los Planes Parciales, como corredores verdes en el frente de autopisia, area de
tratamiento de la rambla, separacion de las zonas agricolas, elc.

incentivar fuertemente el traslado de industrias de cascos urbanos a poligonos calificades como preferentes. Detener el
resto de actuaciones por estar situadas en zonas de alte valor agricola. En ias pedanias, desarrolio, con carécter de
dotacion, de minipoligonos muy reducides, que ordenen fccos de oferta de suelo y servicios.
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« Zona IV Vega Alta del Segura y Valle del Ricote, determinaciones medioambientales.

Ademés, es necesaria una profunda valorizacién de losirecursos paisajisticos v culturales del territorio, con el fin de
adecuar el impacio de las actividades v sus instalaciones a éstos.

En el poligono de Albudeite af no estar cerca de nucleo: urbano es importante controlar otras implantaciones en suelo
rustico, por el efecto negativo que estas puedan tener en el entorno y comoe competencia al propio poligono.

Al igual que en otras comarcas, se considera necesario el desarrolio modular v limitar al maximo, ias ubicaciones
incontroladas en S.N.U. y en especial en la huerta.

¢« Zona V Noroeste-Mula, determinaciones medioarmbientales.

Al igual que en ofras comarcas, se considera prioritario lmitar al maximo, las ubicaciones incontroladas en S.IN.U. y en
especial en la huerta. ;

« Zona Vi Altipiano, determinaciones medioambien:tales.

En Yecla articular las distintas piezas mediante zonas de proteccion y mejora ambiental recualificando funcionalmente el
frente actuai de la carretera de Villena.

En Jumilia el Poligono del Marmol es una actuacidn conun planteamiento correcto. Mantener como zona concentrada,
evitande la aprobacion de éreas de servicio o instalaciones dispersas en el entorno de & carretera, que deben por el
contrario vincularse al poligonc y sus ampliaciones futuras, dado el interés paisajistico del entorno agricola. Controlar el
impacto ambiental de las actividades.

En Jumillz planificar las zonas de reserva como suelos no sectorizados, considerando su futura organizacién como Zonas
Industriaies formadas por Parques de Actividad, delimitados por sistemas generales de proteccion y mejora ambiental que
articulen su relacion con las infraestructuras viarias y el paisaje.

« Zona VIl Comarca Oriental, determinaciones medicambientales.

En Fortuna no consolidar la dispersion, mediante €] control de instalaciones, el traslado de empresas con ayudas
regionales, y la dotacion de servicios a las empresas en los poligonos.

En los dos municipios, estudiar fa implantacion de un Parque de Acopio v Almacenamiento para actividades extractivas, en
funcion de las necesidades, centralizando el fratamiento de residuos.

Preservar las zonas de regadio, evitar la dispersion y el impacto en las carreteras y el paisaje.

Los dos municipios cuentan con un importante recurso propio en el paisaje, adn virgen en gran parie, y en Fortuna
especialmente relacionado con el accese a la zona de Los Barios.

+ Zona Viil Liforal, determinaciones medioambientales.

Planificar de acuerdo a las determinacicnes de las Directrices del Litoral de modo compatible con el desarrello turistico del
litoral.
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Los desarrolios seran fundamentalmente de actividades horlofrulicolas, de servicios a la agricultura, a las actividades
locales y al turismo.

Debe prestarse una especial atencidn a ios impactos paisaja’sticos de estos desarrolios.

En Aguilas incluir en la operacién la urbanizacion urgente del sector actual, la ordenacion de las instalaciones dispersas vy
las empresas existenies en el acceso desde Lorca.

En el poligono Las Majadas de Aguilas prever reservas esifatégicas entre el poligono y dicho acceso. Control exhaustivo de
las implantaciones en éste area y de ofras dispersas en suelo rdstico del municinio.

En Mazarrdn incentivar el traslado de industrias a poligonos.

7.2. Justificaciéon desde el punto de vista sociofeconémico.

L

Las Directrices determinan, como criterio basico de ordenamon espaciai y dimensionamiento de [a oferta, el crecimiento
concenirado a medio-largo plazo de los espacios industriales, a partic de las localizaciones prioritarias indicadas en el
modelo antes descrito v convenidas con los Ayuntamientos respectivos. A partir de estas localizaciones, el crecimiento
futuro a largo plazo habra de tener lugar mediante un desarrallo modular agregado, con objeto de ir definiendo unidades
competitivas con economias de escala (basicamente, de infraestructuras de conexion exierior y medioambientales) y
concentracion de impactos.

El modelo propuesto confirma y estructura como pnnmpal opcion industrial regional a las zonas de Murcia y su Huerta vy
Cartagena, como zonas que van a concentrar un elevado porcentaje (hasta un 70%) de la nueva oferta de suelo industrial
de fa Region, con actividades industriales y servicios de valor afiadido, y principales apuestas de competitividad regional
para ta captacién de iniciativas e inversiones de caracter exfc’)geno.

Se distribuyen en toda la Region las zonas industriales ide segundo nivel, a escala comarcal - zonal, para facilitar la
accesibilidad de oportunidades de actividades y empleo al conjunto de la poblacion.

Se busca la proximidad/inmediatez de la oferta a los nlcleos de poblacion en las propuestas realizadas para meiorar la
conexitn mejor entre emplec y residencia.

Se recoge el cambio sustancial en el territorio regional producido por ei Plan Hidrolégice Nacional y el trasvase del Ebro v el
impacto v las expectativas que genera como nuevo factor de desarroflo econdmico.

Analizandec cada una de las Areas Funcionales desde el punio de vista socioecondmico:

* Zona l Huerta de Murcia y Vega Media del Segura, determinaciones socioecondmicas.
El cbjetivo estratégico de la zona es su potenciamiento como centro regicnal de actividades econdmicas, alimentado por
sus oporiunidades urbanas y dotacionales, integrado en el entorno agricola y ambiental, y compeatitivo a escala
suprarregional
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Caedi de Cabezo Cortao:

s Estructuracion y regeneracion del eje de la antigua carretera nacional como corredor urbano — empresarial de
centralidad y representativo, rompiendo con procesos de degradacion y perdida de compeiitividad con la fachada
de la autovia. Fomento de fraslados a segunda linea, en las bolsas de suelo vacante. Desbloquear procesos de
gestion de suelo. -

+ Reserva esiratégica en la zona proxima del Cabezo de Torres, de posicion central en la Region, coma zona de
actividades econOmicas, a ser desarrollada mediante un planteamiento estratégico de proyeccidn al conjunto
regional.

[ ]

L]

Caedi Ceste

s De contenide multifuncienal, el CAED| comprende poligonos ya consolidados, (Poligono Ceste de Murcia y
Alcantarilla), poligonos a rehabilitar y potenciar {Mayallo), los Parques de Actividades del Palmar vy el Mayallo,
delimitados por ¢l PGOU, vy desarrcllos logisticos en marcha, estructurantes de la oferta regional (Centro Intermodal
de Transportes)

s En el suelo no sectorizado, al ceste, sus imporiantes reservas de suelo {Ia totalidad det ambito alcanza las 1.965
Has) posibilitan su desarrollo planificado y progresivo, mediante Areas ¢ Parques de Actividad muttifuncionales,
manteniendo una calidad media superior al conjunto regional.

e Zonall Campo de Cartagena y Mar Menor, determinaciones socioeconémicas.
+ Consolidar a nivel competitivo la oferta de suelo industrial de Cartagena, potenciando tres amplios Complejos de
Actividades Econdmicas, Dotacionales e Industriales (CAEDI), de caracteristicas diferenciadas: Caedi de Cartagena-Los
Camachos, Caedi de Escombreras y Caedi de General Electric-Parque tecnologico de Fuente Alamo.,

« El Caedi de Escombreras es una reserva — objetivo regional para la implantacién de industrias pesadas de transformacion,
especiaimente las industrias del sector quimico y energético, de un valor estratégico inesfimable, y la articuiaciéon de
aclividades logisticas en el entorno del Puerto.

« Caedi General Electric — Parque Tecnoldgico de Fuenie Alamo

s El Parque industrial de General Electric es un enclave singular en el conjunto de la estructura regional de espacios
industriales; ha generado en el entorno diversas expectativas para la formacidén de un compiejo multiparque con
actuaciones de calidad, como el Parque Tecnoldgico.

» La General Electric, con sus 784 Has, constituye en si misma un auténtico Parque Industrial, con preparacion de
suelo en su interior para la instalacién de los concesionarios de los pringipales procesos previsios que debe
incorporarse como CAEDI al conjunto regional de suelo. La delimitacién de suelo es amplia y solo un sector esté
ocupado.

+ E| Pian de Ordenacion marca una estrategia de integracion de Cartagena con las dinamicas endogenas de la Region, a
corto, medio vy largo plazo: potenciar fa relacion del igjido industrial del Campo de Cartagena, y especiaimente de la ciudad
{(como cabecera del sur regional), con la Huerla y la Vega Media, et eje del Guadalentin, el corredor turistico del Mar Mencr
y las futuras actuaciones de interés regional (aeropuerto y urbanizaciones turisticas del litorat occidental).
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¢ Zona lll Valle del Guadalentin, determinacicnes socioeconomicas.

Se recoge como una zona con importante variedad de sectores productivos, su proyeccion futura no tiene la debilidad de
las areas concentradas en un monocuifivo, es una de las grandes areas de desarrollo econdmico industrial de futuro de la
Regidn a potenciar.

Lorca — Puerto Lumbreras, espacio futuro CAEDI Puerta Oriental de Andalucia, espacio de fuertes dinamicas. Saprelorca
se consolida como motor de la zona.

» Zona [V Vega Alta del Segura y Valle del Ricote, determinaciones socioecondémicas.

l.a principal opcion estratégica de la Vega Alta del Segura y Valle del Ricote es su estructuracién en una serie de polos de
actividad, a interdistancias razonables para potenciar una tension de desarrollo y difusion de actividades fundamentalmente
desde Murcia.

« Zona V Noroeste-Mula, determinaciones socicecondmicas,

Se define tradicionalmente agroganadera y apartada de los principales ejes de desarrolio en relacion al contexto regional,
con tasas bajas de crecimiento de poblacion en los dltimos afios, en todos los Municipios.

Se considera gue la autovia inaugurada va a permitir una mejora progresiva de los niveles de desarrollo econémico e
industrial que acerquen la media de la renta per capita a Iz media regional y espariola.

¢ Zona Vi Altiplano, determinaciones socioeconémicas.
La estrategia de desarrolio territorial en este eje se basa a corto y medio plazo, mantener una oferta competitiva,

racionalizeda y concentrada en cada una de las dos poblaciones, y estructurar las refaciones Yecia — Villena y Jumilla — Eje
Murgia — Cieza. :

Apoyar las implantaciones industriales con incentivos, manteniendo los correspondientes del Ayuntamiento y ampliandolos,
en lo posible, a nuevos por parte de ta Comunidad Autonoma.

e Zona Vil Comarca Oriental, determinaciones socioeconémicas,
Continuar la vinculacion de su economia a los desarroilos de las zonas de la A-7 (Huerta de Murcia), v del Eie de ia autovia
Murcia - Albacete (Vega Media)

Hacia la Comunidad Valenciana, fomentar la integracion con las dinamicas de Huerla de Orihuela y Elche.

« Zona Vili Litoral, determinaciones sociceconomicas.
Controlar el crecimiento indiscriminado de suelo industrial, concentrando la oferta en los dos ndcleos, en zonas existentes.

Priorizar los emplazamientos existentes, proximos a los ndicleos y en suelos de bajo valor agricolz, delimitando reservas en
su entorna. '
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Prohibicion de implantaciones industriales conforme a lo existente en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del
Litoral,

7.3. Justificacion desde el punto de vista del sistema urbano.

Se definen los siguientes criterios desde el punto de vista urbano-territorial para el desarrcllo de [a Region:

El mantenimiento, revitalizacion y la necesidad de establecer los poligonos locales en la Region como areas de caracter
comarcal en las principales cabsceras a modo de fransicion entre los grandes CAEDI's y los poligonos locales.
Mantenimiento del criterio de las actuaciones de tercer nivel (Minipoligonos y Areas de Servicios y Actividades) como
dotacion urbana de escala local (nicleos de poblacién peguefics, pedanias, etc.), con un caracter muy difuso en el
territorio. 5

Creacion de focos selectivos de industriglizacidon: junto a ias principales propuesta de oferta regional, las Direcirices
propugnan una serie de actuaciones de caracter reequilibrador del territorio.

- Areas de caracter comarcal y cabeceras de desarrolio {segundo nivel) con nuevos Poligonos Industriaies y Zonas
industriales que amplien la oferta en ejes y enclaves de industrializacién y servicios en las zonas menos
desarrclladas. '

- Areas de desarrolio local (demanda enddgena): Mueva aoferia local generalizada: dotaciones de Minipoligonos o
Areas de Actividades y Servicios en nucleos menories de poblacién.

El crecimiento modular  de las areas industriales propuestas por las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial tendria
lugar mediante unidades de dimension variable, en funcién de la tipologia del espacio correspondiente. En consecuencia,
cada planeamiento municipal habra de prever una reserva de espacio en el entorno de los espacios industriales prioritarios
(o de algunos de ellos, en los grandes municipios) con objeto de garantizar la capacidad de la oferta a largo plazo.

e« Zonal Huerta de Murcia y Vega Media del Seguré, determinaciones del sistema urbano.
Ordenacion de ia oferia vy las actividades de primer nivel en el Norte v Sur Oeste de la Zona central, mediante tres grandes
Compiejos de Actividades Econdmicas, Dotacionales e Industriales (CAEDI):

Ordenacién, en el primer nivel estratégico vy funcional,:de tres CAEDIs, con el objetivo de consolidar las zonas de
centralidad indusirial de la Regidn, en los municipios de Murcia, Molina, Lorqui v Alcantarilla, mediante la creacion de
nueva oferta de suelo y 1a regeneracion de los sistemas industriales y urbanos degradados.

Caedi de Serreta — Lorqui: En el norte de la Zona, se trata de la consolidacion del actual entramade de poligonos como
complejo multiparque, dominantemente industrial, apoyade en Melina de Segura como subcentro de la Zona y arficuiado
hacia la Vega Media por Lorqui. Estructuracidn con un criteric de conjunto de los poligones de La Serreta, Base 2.000, San
Mariin, Lorqui v La Estrella asi como de los espacios situados entre la N-301 y la Autovia Murcia - Madrid y el Potigono de
Ei Saladar, como una gran zona industrial al norte de Molina y con gran incidencia en Murcia Capital.

Caedi Oeste: constituye la gran opcién a medio plazo de desarroile de la zona, contribuyende & equilibrar el centro de
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gravedad de ias actividades econdmicas en la comarca de la Huerta, y proyectando su influencia hacia & dinamico eje del
Guadaientin y haciza el sur. '

Apoyo, en Ceuti, Alguazas y las Torres de Cotillas, de la formacion de un conjunic de poligonos locales de forma
coordinada, refacionados con los nudos de la futura autovia, al norte de los nacleos, en zonas no regables, en ta linea de
las actuaciones que los ayuntamientos se estan planteando.

En la huerta de Murcia incentivar el traslado de empresas del interior de los nicleos a jos poligenos declarados como
pricritarios. :

¢ Zona ll Campo de Cartagena y Mar Menor determinaciones de! sistema urbano.

En el Caedi de Cartagena Los Camachos a medio plaze, deberia continuarse con 2l traslade de las industrias histdricas
ubicadas a la entrada del casco.

En segunda linea del Caedi de ios Camachos, mantaner urt nivel adecuado de oferta para Parques industriales, en relacién
con las demandas de suelo locales.

Se propone continuar con el desarrollo actual de cinturones de oferta, que incluiria zonas industriales en “El Mirador” y
“Torre Pacheco” , 0 en pedanias de Roldan y Baisicas (Torre Pacheco) y Sucina (Murcia), para industria agroalimentaria. E
(limo cinturdn se situaria en cotas por encima del Trasvase Tajo — Segura.

E] Poligono de La Palma se perfila como un poligono receptor de industria agroalimentaria (manipulados hortofruticolas).
Se propone actuar en Pozo Estrecho en el mismo sentido y en funcion de la ocupacion del primero.

En La Unidn es necesario resolver los problemas de los poligonos del casco, desclasificando Lo Tacdn, debido al
hundimiento del terreno, y el &rea de la Estacion.

En Fuente Alamo se debe aprovechar su papel de articulacion entre el eje del Guadalentin y Cartagena, valorando para la
cualificacion del parque de suelo local ia refacién con el CAEDI e industrialhama, en o industrial, y con las nuevas futuras
urbanizaciones turisticas del fitoral y del interior. '

El nuevo territoric del Campo de Carfagena y Murcia debe desarrollarse comoe un espacio de calidad que integre
actividades agricolas, industriales — logisticas, turisticas, residenciales, aeroportuarias en un marco de transitos y relaciones
muy variado, potenciacion de relaciones del tejido industrial focal con el nueve Aeropuertc Regional. Eguilibrio y
coordinacion de la oferta entre los municipios y poligones relacionados con el eje Murcia — Aeropuerte — Cartagena.

+« Zona lll Valle del Guadalentin, determinaciones del sistema urbano.
Potenciar et desarrollo y ampliaciones def poligono de Saprelorca, mediante un Programa de Actuacion det CAEDI, que
recoja actuaciones de integracién con Puerto Lumbreras y &l ntcleo urbano de Lorca, Se trata de maniener el buen nivel de
calidad y solvencia de gestion de Saprelorca, en un espacio con buenas posibilidades de ampiiacion a lo fargo del frente de
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autovia, como gran polo principal del CAEDY.

£1 poligono de Puerto Lumbreras es también una correcta actuacion, a potenciar como otro nicleo o Area de Actividad de!
CAEDI. Junio con las instalaciones cercanas, en el frente de carretera a |a entrada desde Lorca, es un area para posibies
ampliaciones que pueda acoger industria terciaria v gue forme un polo de implantaciones junto con el entorno de
Saprelorea.

En Puerto Lumbreras, desarrollo de una zona industrial al ceste del nlcleo, incluso dentro del CAEDI, como poligeno de
entrada desde Andalucia. '

Articular el poligono de la Carretera de Caravaca {La Serreia) con fuerte ubicacion de industria de curfidos, como una zona
para asentamientos de este tipo de industria. Rehabilitar, urbanizar correstamente y delimitar por fases como una de las
grandes reservas industriales def area junto at CAEDI

Desarroliar el poligono de La Hoya (Lorca), receptor de industria agroalimentaria con su ampliacion.

El poligono de Totana, al norte de la autovia, reservando suelo en su eniorno para futuras ampliaciones y mejorando la
accesibilidad desde €l niclec.

Minipotigono del Accese Sur en el entorne de la Autovia A-7 como una zona aiternativa en Totana.

Sequir desarroliando Industrial Alhama como poligone pricritario en Alhama en el eje de la Autovia A-7, reservando suelo
para actuaciones en el frente de la carretera, '

En Librilla, potenciar el poligono de L.os Cabecicos Blancos como Zona Industrial. Minipoligono de caracter agroalimentario
en la zona Vistabella.

En el cruce de las carreteras C-3211 y MU-620, se dispon:e de una reserva estratégica para el desarrollo de un nacleo de
servicios de conexion entre el Eje del Guadalentin vy las zorias agricolas de la Vega al norte de la Sierra de Almenara.

+ Zona lV Vega Alta del Segura y Valle del Ricote, determinaciones del sistema urbano.
Creacion de polos de dinamismo empresarial en Cieza, Abaran y Blanca.

El poio de Cieza se vislumbra alrededor de Sierra de Asc{ay, Baho H y zona del nuevo peligono. Desarrollado por fases y
modularmente adecuando progresivamente la relacion entre la oferta y ja demanda.

En Blanca el Poligono de San Rogue se ha desarrollado convenientemente, stendo necesario reservar y controlar el suelo
alrededor. La zona de la estacion es un area potencial en funcion de & cenexion con Jumilla.
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Seria conveniente recoger en la gestion de ésta a Ricote y Ojos, asi como incentivar traslados de indusiria def casco a esta
zona.

Se propone la promocion pequefias areas de desarrollo local para atender las demandas endogenas de los municipios, que
integren mini-areas de pequefia indusiria y servicios (ASA) en los cascos urbanos para recoger demandas ligadas a los
usos terciarios (talleres, exposiciones) en los Ayuntamientos donde exista demanda y espacio suficiente.

Mantener en Archena un crecimiento conirolado y limitado

¢ El nuevo Plan General limita el crecimiento, v las areas ho planeadas podrian reservarse para implantaciones singulares
con aigtn valor afiadido. '

« De acuerdo con los objetives municipales, mantener la calidad del poligono de la Capellania en los poligenos privados.

+ Zona V Noroeste-Mula, determinaciones del sistema urbano.
En el extremo noroccidental es necesario aclarar las alterhativas de conexion con el entorno territorial, con el objetivo de
definir tas politicas y &l potencial de fos enclaves de Calasparra y Moratalla,

Et Poligono de Cavila (Caravaca) y la Zona Industrial de Marimingo {Bullas) realizados por Sepes son las dos ofertas de
nivel adecuado de la zona. Marimingo ha tenido una escasa demanda y un desarrollo débil y el desarrolio de Cavila ha
oscilado entre el rechazo det empresariado de la zona, habituado a la localizacion de fachada en la carretera local, y la
especulacion de suelo disponible. No obstante, deben de ser consolidados mediante su ampliacion y fomento, como parte
de los asentamientos industriales béasicos de la zona, como medida de atraer las empresas al suelo equipade frente a ctro
tipo de alternativas.

La oferta de suelo en Cehegin debe basarse la nueva zona industrial del Ayuntamiento en la salida & la carretera hacia
Calasparta, el poligono de Agua Salada, complementado por un Parque de Acopio y Almacenamienio ai norte, en la misma
carretera, que ordene las demandas de suelo de primera transformacion del marmol.

E| Poligono de Mula — Carretera de Yechar, actualmente en construccion, & completar modularmente, recogiendc también
las demandas de Pliego. 5

La existencia de multiples focos, planteados por los ayuntamientos en un momento de demanda muy alta, hace necesario
el desarrolio de las actuaciones de forma modular e integrada. También es necesario ef control de la especulacion del suelo
bruto y de parcelas, con medidas en la gestion de poligonos para la ocupacién efectiva.

Apoyar la difusion de actividades desde el centro regional, incentivando fuertemente los traslados a los poligonos de la
industria situada en los cascos de las poblaciones, e Incluir incentivos fuertes, desde la administracion regional y municipal,
para las empresas que se instalen en los poligonos propuestos.

Fomento de suelo en los enclaves de Calasparra y Moratalia
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En Cehegin, madurar en la elaboracidon del Plan Gen{aral la localizacién de un minipoligono alternativo al actual
emplazamiento de Casa Felipe.

En Calasparra existen fuertes intenciones municipales de desarrollo de suelo industrial, en funcion del incremento de
demanda general, los alios precios de las zonas de servicios en la carretera, y principalmente, por las expeciativas de
prolongacién del eje Villena — Yecla — Jumilla a través de Venta del Olivo y Calasparra hacia Andalucia. Las dindmicas de
crecimiento en Maoratalla estan en todo caso mucho mas matizadas.

En Caravaca promover el trasiade de actividades industriales a ios potigonos, y la prevencién de vistas del Santuario y
Conjunto Histérico - Artistico. Evitar la consclidacion de otros enclaves existentes.

En Albudeite, el poligono de la autovia estd bien localizado y es adecuado en tamafio a las demandas del municipio.
La oferta en Campos del Rio se compiementa con el minipoligeno de Los Brazos, a desarroliar por modulos peguefios.
Pliego no tiene expectativas de demanda, y &l ayuntamiento se piantea la desclasificacion de suelo industrial.

« Zona V| Altiplano, determinaciones del sistema urbano.

En la linea de los planieamientos municipales de consolidacion de los actuales espacios industriales y formacion de
nuevos focos de calidad.

En Yecla se propone mantener, con caracter prioritario, el nivel de las (itimas actuaciones en el area de “Las Teresas”, la
Herrada v areas de S.N.U. en el frente de carretera, formando una Zona Industrial multipoligono que estructure una oferta
adecuada como Poligono del Mueble. '

En Yecla terminar la ordenacién urbanistica de los sectorgs de suelo entre Las Teresas y el casco, ocupados ahora de
forma dispersa.

En Yecla instrumentar mecanismos de apoyo al desplazamiento de las industrias del interior del municipio vy las necesitadas
de ampliacion a los poligonos. En este sentido. se trata de consolidar el &rea oriental como zona industrial, y et oeste como
zona urbana de servicios locales.

En Jumiliz desarmollar el modelo de suelo industrial propuesto por el Ayuntamiento, en las tres areas previstas: Zona
Industrial en “Los Romerales Jumiliznos”, poligono mixto local en ia entrada sur de la N-344, y Poligono del Marmol. El
criterio de las Directrices es el desarrollo modular v la inclysién de meadidas en la gestion de poligonos para la ocupacion
efectiva de parcelas, evitando ia dispersion de actuaciones en los corredores viarios.

« Zona VIl Comarca Oriental, determinaciones del sistema urbano.
Los municipios limitrofes (Molina, Santomera, Orihuela, Redovan, pedanias de la Huerta) presentan niveles elevados de
desarrollo industrial, y el estado de la consolidacién de nuévos poligonos en los dos municipios introduce ia posibilidad de
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vincularse fuertemente a la Zona de la Huerta y Vega Media.

En Abanilla, consolidar el Poligono El Semolilia como Unico poligono industrial del municipio, reforzando su escala medianie
la ampliacion, y maniener el buen nivel de gestion v mantenimiento.

+« Zona Vil Litoral, determinaciones del sistema utbano.
En un litoral con un elevado potencial turistico, estos dos nicleos de Aguilas y Mazarréon estan sometidos tambigén a
tensiones de desarrolio por las actividades agricolas.

Se propone controiar ef crecimiente indiscriminade de suele industrial, concentrado la oferta en los dos nlcleos,
concentrando la oferta cualificada en los minipoligonos existentes v sus reservas de ampliacion.

En Mazarrdn se debe incentivar el traslado de industrias d{al casco urbano a poligonos calificados como adecuados.

7.4. Justificacién desde el punto de vista de las infraestructuras y el fransporie.

El nuevo modelo territorial apuesta por la recuperacion paicial de los nuevos ejes y poligonos de expansion de la Vega Alia
del Segura-Valle del Ricote y del Rio Mula comarca Noroeste como ejes a desarrollar ligados a ias nuevas infraestructuras.
Los cambios en el territorio iniciados en los ditimos afios c_%esde que se redactd el Avance de Directrices han generado un
nuevo territorio gue retroalimenta el proceso y las nuevas actuaciones previstas, especialmente en materia de transpories
avecinan cambics en los proximos afios sin los que no va a ser posible entender la Regidn en el futuro. Existe una nusva
geografia del transporte posibilitada por las nuevas comumcamones por autovia y autopistas gue ha modificado el mapa de
la Region.

La introduccién de dos nuevos provectos de transporte; ei aeropuerto regional con su posicidn enfre los dos principales
focos, asi como la conexion por Alta Velocidad con el Eje Mediterraneo potenciando Cartagena vy Lorca como focos
regionales y el marco de liberalizacion del ferrocarrii y especxahzamon de la red convencional introduce a medio y largo
plazo nuevas condiciones a considerar.

Esta nueva geografia del transporte supone modificar ias éstra‘iegias de tocalizacion y abrir un nueve campo de Areas de
desarrollo estrategico en el futuro. Algunas ya apuntacias en el anterior Avance de Directrices v otras consecuencia de este
nuevo proceso de cambios territoriales.

Ademas de tas reservas de crecimiento de cada zona pnontarsa las Directrices definen como Zonas de Reserva Estratégica
especiales aquéllos espacios 0 ambitos territoriales de localizacion estratégica (por razones de accesibilidad a
infraestructuras de transporie ¢ a nlcleos de pob{acién} y, por lo tanito, especialmente idoneas para la ubicacidon de
actividades econdmicas, cuya preservacion constituye Lfina necesidad global de s Region. Se trata, por lo tanto, de
auténticas “Areas de Oporiunidad” regionates a largo plazo.

En estas zonas y por diversas razones, la demanda actual no esta presionando el desarrollo de iniciativas a corio o medio
plazo de areas de actividad. No obstante, ef riesgo de autorizacion de actividades que hipotequen a largo plazo la
posibifidad de la promocion de areas de interés estratégico recomienda proceder a2 una especial proteccion en estos
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entornos, tratando de extremar el control v ia disciplina de desarrollo de iniciativas no ordenadas, vy Unicamente permitiendo
nacleos de actividad de uso muy evidente que puedan ¢onstituir “embriones” de la zona futura. El desarrollo de estas
Reservas Estratégicas, que a su vez pueden tener diversos niveles o rangos {regionales, comarcales, etc.} ha de estar
precedida del correspondiente planeamiento vy ejecucién de las infraestructuras de enmarque. Se recomienda gue, en astos
casos, se proceda a un planteamiento previo de conjurito, a desarrollar en fases a lo largo del tiempo.

Por ultimo, las Direcirices proponen establecer Punios de Reserva en los nudos de carreteras importantes en los que, por
su buena localizacion y accesibilidad, se puedan crear tensiones por desarrolios incontrolados gque hipotecarian futuras
areas ordenadas en los mismos ambitos

e Zonal Huerfa de Murcia y Vega Media del Segura, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.
Zona estratégica central de la Regidon junto a ia Autopista A-7, especialmente adecuada como &rea de actividades
economicas de caracter regional a largo plazo (actividades logisticas, parques empresariales, etc.)

Caedi de Lorgui-Serreta:

» Mejora de la accesibilidad y el impacto del trafico desde la Autovia.

+ Reordenacion conjunta dei sistema viario del complejo {con una exiensién de 399 Has) v de los espacios no
desarrollados, con perspectivas de desarrollo escalonado de nuevas areas de oportunidad, areas dotacionales y de
servicios complementarios, sistemas generales infraestructurales v de espacios libres, tratamiento paisajistico, etc.

+ Reurbanizacién de las areas degradadas v los ejes primarios, gue dan acceso ademds a zonas urbanas. Mejora de
servicios urbanos y de la imagen empresarial, del mantenimiento, etc.

Caedi-Oeste:

e Es necesario reforzar la integracion del CAEDI en $u entorno, con la Estacion de Nonduermas vy iz Autovia Murcia-
Cartagena (N-301) y con los nucleos de poblacion que lo rodean, Alcantarilia, Sangonera, Ef Palmar.

+ Se frata de potenciar los espacios de fachada z los ejes metropolitancs como éreas para actividades terciarias,
empresariales represeniativas, comerciales, doiacionales, etc., localizando areas de cenfralidad v servicios del
CAEDI en los nudos. :

¢+ En el interior, creacién de un espacio de calidad e@mbiental mediante la ordenacion de comredores de proteccion y
mejora ambiental, el mellado del viario a la escala del conjunto y la reserva de espacios para infraestructuras
internas v territoriates.

En los municipios del entorno oriental v noroeste, hasta ahora desconectados de los gjes de accesibilidad, se propone, con
caracter estructurante, la planificacion de ejes viarios alternativos a los corredores centrales de la Region, gue estructuren
la movilidad fuera de la red de carreteras de los nlcleos'y las huertas, vy creen focos de conceniracion de nueva oferts,
compiementaria al parque de los CAEDIs.
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El conjunto se articutaria hacia el sur con las autovias de! Mediterraneo y del Rio Mula, y el CAED! del Ceste, y hacia el
norte con la Zona de la Vega Alta y la enirada a la Zona del Altiplano desde iz autovia Murcia — Albacete {A-30).

En relacion con ia subzona de Ia Huerta tradicional, desarrollo del eje Yecla — San Javier v la autovia del Reguerén (E-15)
como viarios de conexion con la autovia del Mediterraneo. |

En Santomera, continuar la ordenacion de suelo concentrado en el entorno de Hefame v el nudo de la autovia;

La Corongja es un area esirategica hien localizada como entrada a Muarcia y Alcantarilla desde la nueva Autovia del Rio
Mula (C-415) y la Autovia del Cinturén propuesta anteriormente en el Avance de Directrices y que se mantienen en en las
Directrices vy Plan de ordenacion.

El Aeropuerto es una gran operacidn como area estratégica en la gue reservar suelos, en la delimitacion actual o en el
entorne, para actividades econémicas y logisiicas.

En general, toda ef eje de la nueva autovia Murcia — Albacete (A-30} debe contar con reservas de futuro por las nuevas
dinamicas gue este provocarg, v en espacial el Area Metropolitana de Murcia

Punto importante de futuro por la localizacién respecio a la autopista A-7, el Eje Yecla-San Javier, imporiante para dirigir
tendencias hacia Abanilla

+ Zona ll Campo de Cartagena y Mar Menor, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.

En general, Los Camachos y el entorne de Cabezo Beaza, incluso 1os suelos en proceso de degradacion son espacios que
conviene reservar por su alto poiencial y las adecuadas infraestructuras que los rodean.

En el Caedi de Cartagena Los Camachos el tratamienio paisajistico del wiario estructurante de este area, y
fundamentalmente la fachada de la Autovia Cartagena-Alicante (A-37) en la medida que representa la “entrada” a
Cariagena, ha de merecer un especial tratamienio. De la misma forma, es necesaria la intervencién en la msjora y
preservacion de la carretera al norte y la entrada al ndcleo.

El ambito iotal del Caedi de Cariagena Los Camachos, dé unas 409 Has, alberga grandes posibilidades de desarrolios a
medio v largo plazo, ademas de una oferta real a corto, v requiere un procese de planificacidn y programacion conjunto,
incluyendo el desarrollo de infraestructuras. '

Las Directrices propanen en et CAEDI| de Cartagena- Camachos la estructuracion amplia de la oferta de susio:

¢ En primera linea, relacionada con los nudos de enirada desde la autovia, localizacion preferente de Parques de
Actividades Empresariales y Dotacionales. Son Areas de calidad, diferenciadas de los actuales desarrollos de Cabezo
Beaza, a integrar en |as nuevas dinamicas de Cartagena v el litoral.

e Estudiar alternativas de localizacion de una Zona de Actividades Logisticas de segunda linea respecto a la Darsena de
Escombreras, como altemnativa a ia actual darsena comercial de la ciudad.




¢ Reestructurar los accesos desde el norte v el oeste.

El Caedi de Escombreras es un complejo industrial - porfuario de range suprarregional, constituye una de las “fortalezas”
comparativas de la Regidn: un area directamente conectada con las autovias de Cartagena a Murcia y Alicante, con ia
Darsena de Escombreras y con el CAED! de Cartagena — Camachos.

E! Caedi de los Camachos tendria una elevada capacidad de acogida de industrias quimicas de gran impacto por su
entorno ambiental favorable, adecuacién de oferta de suelo ¢ infraestructuras, servicios comunes y alcance de las sinergias
con las industrias de la zona.

El area es también un &rea de articulacion logistica entre la Darsena de Escombreras, alternativa al actual puerto industrial
en la zona urbana de Santa Lucia, v el CAED! de Cartagena — Camachos como Zona de Actividades Logisticas
Extraporiuarias o Parques de Distribucién, con actividades productivas compatibles tipoldgica y ambientaimente con a
logisitica, con tipologias abierias, para clientes miltiples ¢ unitarios, utilizando el potencial de las instalaciones ferroviarias
del puerio.

Caedi General Electric — Pargue Tecnoldgice de Fuente Alamo

Las actuales sinergias exteriores de la General Electric se proyectan fundamentalmente hacia el Puerto, y secundariamente
hacia las areas de cferta complementaria situadas en su proximidad. No se cree necesario, en consecuencia, la
planificacion de oferta complementaria especifica para G.E.P. en las inmediaciones directas del Parque Industrial, habida
cuenta ademas del valor agricola de los suelos de entorno!

El Caedi de General Electric se propone el estudio, dentro de las alternativas a la autovia Alhama — Fuente Alamo, de un
irazadc que potencie el CAEDI como pieza territorial.

Estructurar una malia de oferta de zonas industriales y dé servicios en la zona del trasvase, ei Campo de Cartagena v el
Mar Menor, que permita localizar los nuevos desarrolios en relacion con los ejes de accesibilidad.

En La Ribera es preciso circunscribir los desarrollos de éréas urbanas de servicios (ASA} a la banda de suelo comprendida
enire la variante de la N-332 y el antiguo trazado, sin plantear zonas de ubicacion industrial al sur de la antigua carretera N-
332 en San Pedro, San Javier y Los Alcdzares.

En la zona del trasvase no es recomendable desarrollar zonhas industriales al Ceste de la N-301.

En la Unién, desarroliar en cotto plazo un poligono local en Lo Bolarin, bien integrade con el corredor de acceso a
Cartagena. ;

En Fuente Alamo se deben estructurar poligonos locales en funcion de fa futura autovia Alhama — Fuente Alamo,
rompiendo las dinamicas de asentamiento disperss en los frentes de carretera.

En el entorno de Cartagena las actuaciones propuestas previamente deben por tanto coordinarse con objetivos territoriales,
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superando el marco local a medio plazo, v con el fin de estructurar el Eje Murcia-Cartagena v la relacién con el futuro
Aeropuerto de la Regidn, establecer las actuaciones en:los nodos propuesias y reservar suelo en el enforno, para la
vinculacion, a través la malla de carreteras, de Cartagena y el Mar Menor con el centro regional. A fin de articular el eje
Cartagena — Murcia parece conveniente prever zonas industriales en:

« Carretera de Miranda entre N-301 y Autovia a Murcia (conexidn con General Electric).

+ Cruces de Roldan y El Jimenado. '

+ Cruce de la autoviz Murcia — Cartagena con a Autovia San Javier —Murcia.

= En general, habria que establecer reservas en los nudos principales de carreteras para evitar crecimientos

incontrolados.

+« Zona il Valle del Guadalentin, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.

Definir y reservar, con caracter estratégico, una amplia areéa en el entorno de la A-7 entre Lorca y Puerto Lumbreras, como
Complejo de Actividades Econémicas Dotacionales e industriales (CAEDI), en el que vayan desarrolléndose Areas o
Pargues de Actividad muy vinculados al nodo de distribucion de carreteras, en torno a ires areas.

En la estacion de Puerto Lumbreras, estudiar la posible localizacion de una zona de carga ferroviaria, relacionada con el
CAEDI y la agricuitura. :

El planeamiento, dispone varias reservas mixtas en Lorca de usos mixto residencial y de actividades econdmicas en la zona
de Purias, asi como una posible estacion de graneles en Iz linea ferroviaria Murcia Andalucia.

Ordenar mediante normativas adecuadas y delimitacion .de unidades de actuacién en las zonas semiconsolidadas los
frentes de carretera, travesias y autovia;

En Totana, a ambos lados del nacleo, todo el frente de la antigua carretera nacional.
En Alhama, de forma coordinada con la recuperacion de pasillo ferroviario, la nueva estacién y la concentracién en
poligonos. :

En Librilia, limitando el impacte de un corredor lineal sobre da autovia y &l entorno

£n Puertc Lumbreras, en la zona urbana de entrada desde el CAEDI, vy limitando ta formacidon de un corredor lineal en la
carretera de ia estacion.

e Zona IV Vega Alta del Segura y Valle del Ricote, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.
Cieza podria ademas desarroliar una mini-area en la salidg de fa antigua carretera a Murcia para talleres, servicios, etc.

La Zona Industrial de Abaran se situaria entre ia carretéra antigua N-301 y la autovia Murcia — Madrid con desarrolios
posteriores a ambos lados de la autovia y posibilidad de crecer hacia la Estacion de Blanca.

Meiorar la situacion de ia red de carreteras, comoe medida de integracién en el corredor de la autovia.
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» Zona V Noroeste-Mula, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.
Las principales opciones estratégicas de esta Zona son, propiciar la difusion de actividades vy dinamicas desde Murcia,
aprovechando fa accesibifidad que proporciona la Autovia:Murcia — Caravaca, y la definicion det corredor norte Valencia —
Murcia — Andaiucia.

La autovia esta suponiendo la polarizacion de oportunidades a partir de la capital regional, apoyadas en el nuevo trazado,
en las variantes y en los puntos de accesibilidad privilegiada (accesos, vias de servicio, etc.}, rompiende con la dispersion
de actuaciones en el territorio, y unificando en el nuevo corredor la localizacion de suelo.

Estructuracion del Eje mediante una serie de areas vy zonas industriales concentradas, muy vinculadas a la autovia, con
incentivos y ayudas especiales a fa difusion de actividades desde el centro regional

Potenciar los poligonos existentes v las nuevas propuestas municipales en los nudos de la autovia, con un caracter entre la
Zona Industrial y ef poligono local, en funcién de la evolucion de fas demandas.

£l nudo de la autovia en Campos del Rio, puede convertirse en un foco industrial importante, muy relacionado con las
dinamicas del entorno de Alcantarilla y el oaste de Murcia, con un nivel de equipamiente y servicios a ia autovia adecuado.

Programar la mejora de conexiones con Venta del Olive, dentro de una estrategia comin de desarrolio con Cieza y Jumilla.
Meijorar el frente de carretera en Calasparra, la urbanizacion, servicios v dotacionas, y diversificar la tipologia de oferta.

Los suelos vacantes de los Prados v el Blho son zonas 2 considerar segln evolucionen ias tendencias a largo plazo que
esta produciendo el funcionamiento de la autovia Murcia - Albacete ~ Madrid.

En el cruce de la nueva autovia de conexion a Jumilla, reserva estratégica de Cieza Venta del Olivo, a la entrada de la
Region al eje Yecla — Jumilia - Calasparra, estruciurar las dinamicas, compatibles con la preservacion del entorno.

« Zona V1 Altiplano, determinaciones de las infraestructuras y el transporte.
En Yecla se propone la ordenacion conjunta de viario y mejora ambiental: conseguir dos nuevas fachadas de borde con
sendos viales cerrando un anillo desde y hasta la Clra de Villena.

A largo plazo, la definicion del nueve acceso del Altiplano a Murcia a través de la N-344 por Blanca va a definir la posicion
de una parie importante de los suelos industriales en los dos municipios y decantar el desarroilo de los mismos en funcion
de sus mejores comunicaciones. :

La estructura actual del suelo industrial de ios dos munici{:;ios esta basada en la relacion con los frentes de fa carretera N-
344. Ei trazado de la autovia se producira probablemente fuera de este Ambito, perdiendo las localizacionas actuales, y el
suelo planeado para su ampliacion por ias revisiones de planes generales, el caracter de fachada empresarial.
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+ En Yecla, delimitar reservas en la probable zona de entrada, desde la carretera C-3223, como &rea de nuevas tensiones,
dinamizando también e! eje Abanilla — Santomera - San Javier.

¢ En Jumilta, reservar de forma amplia suelo en la entrada desde la N-344.

s Mantener a su vez la tensidn de conexion hacia el ceste de iz Regidn {Vega Alta, Calasparra, Hellin y Albaceie), a fravés de
Venta del Olivo.

¢ Lamejora de la carretera y iz reserva estratégica de Venta del Olivo en el cruce de la Autovia Murcia-Albacete v la C-3314),
podrian mantener &l "acercamientc” industrial y funcional de Jumilla a la autovia Murcia - Cieza, hoy excesivamente alejada.
s En funcién del frazade, reservas de sueio en el entorno de los nuevos nudos v viarios de acceso a los municipios

» Zona VIl Comarca Oriental, determinaciones de [as infraestructuras y el transporte.
+ Las mejoras de las infraestructuras viarias, con la adecuacion de las carreteras comarcales 3223 y ia conexion Abanilla
Autovia A-7, va a permitir acercar estos municipios a Murcia, Santomera, Molina con intensa actividad industrial.

» Zona Vil Litoral
¢ Enambos municipios existe un alto potencial de Desarrollo Turistico, si se ejecutan infraestructuras adecuadas.

e La Autovia Cartagena-Vera (MU332} entre Cartagena v Aguiias podria inducir tensiones de desarrcllo de servicios que
convendria controlar. '

e« Las camreteras que en ambos nlcleos soportan los desarrolios de areas industrizles y de servicios son las siguientes:
Aguilas: nueva circunvalacion/ Mazarron: N-332 y C-3315.

7.5. Justificacion desde el punto de vista de las dotaciones equipamientos y servicios.

Creacion de Poligonos de actividades y servicios en las vias de comunicacion entre Murcia y Cariagena.

Integracion en los diversos espacios indusiriales, de dotaciones, de servicios e infraestruciuras productivas.

« El modelo propuesio apuesta por una nueva oferta de areas industriales v de servicios {poligonos medios y Minipoligonos
en malia) en las zonas de maxima tension: la Huerta y la zona del Trasvase.

« Zona | Huerta de Murcia y Vega Media del Segura determinaciones de dotaciones, equipamientos y
servicios.
» Los CAEDIs Oeste y Campus -Cabazo Cortao deben contar con reservas que puedan dolarles de usos estructuranies
dotacionales de calidad.

e E| Caedi Campus de Cabezo Cortac con planificacién ¢oordinada con el CAED! de Serreta - Lorgui, es un compigjo
muitifuncional, en el centro de gravedad de la Region, con una importanie componente dotacional v de actividades
economicas de calidad, complementiario de Molina como cantro del norte del area metropolitana.
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Caedi de Cabezo Cortao: Crdenacion con criterio conjunto de una zona de actividades econdmicas terciarias alrededor del
Campus de Espinardo, como oferta cualificada regional,. inicialmente con un caracter multifuncional (terciario, industria
avanzada y almacenamiente de calidad).

Caedi-Oeste:

+ Se trata de potenciar los espacios de fachada a ios ejes metropolitanos como areas para aclividades terciarias,
empresariales representativas, comerciales, dotacionales, etc., localizando arsas de centralidad vy servicios del
CAEDI en los nudos.

E! papel de los poligonos esta entre ia dotacion de suelo @ara las actividades del municipio y el fomento de un conjunto de
poligonos, cercanes al nivel funcional y las dimensiones de una Zona Industrial, gue consolide el parque de suelo industrial
de la Vega Media, alternativos a las localizaciones tradicionales.

En Alcantarilla, y en relacion con estas estructuras, secundar las iniciativas del Ayuntamiento para la formacién de una
Zona Industrial mixia, con compoenentes terciarios y comerciales en el entorno del nude de autovias.

En Santomera, ordenacién y urbanizacion del poligono locat v creacion de suelo de servicios a ia huerta y en la variante.

« Zona fl Campo de Cartagena y Mar Menor, deferminaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.
El conjunto de planes parciales y actuaciones de Cabezo Beaza ha sido uno de los poligonos de mayor y mas rapido
desarrollo en Iz Region en los Ultimes afios. En avanzado estado de desarrallo, el obietivo de su incorporacion al CAEDI es
la consolidacidn como poio para la empresa local, mulfifuncional vy de servicios, formando un Parque de Actividades
Econdmicas unitario.

Las actuaciones a desarrollar en el Cabezo Beaza estan destinadas a la integracidon de ia gestidon, mantenimiento, mejora
de servicios y dotaciones para las empresas y en relacion ¢on la zona urbana de Cartagena.

En el Caedi de Cartagena-Los Camachos se establecen reservas de suele en lz zona norte para actividades singulares de
bajo impacto, grandes empresas o dotaciones.

El Caedi de General Electric se propone la formacion de un nucleo terciario y de servicios.

Estructurar una malla de oferta de zonas industriales y de servicios en la zona del trasvase, el Campo de Cartagena vy &l
Mar Menaor. '

En La Ribera se propugna en definitiva ef desarrollo de los poligonos actuales como espacios de industria compatible, v
consolidar a partir de elios el eje de carretera como espacio urbano regenerado, de servicios y actividades econdmicas -
dotacionales para los nlcleos turisticos. Cubririan las necesidades basicas (talleres, exposiciones, pequefias empresas,
etc. en los poligonos, actividades comerciales en el frente de carretera), siendo compatibles con el entorno, sin llegar a
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desarroliar barreras visuales y funcionales incompatibles con la deseable catidad del conjunto.

En la Comarca de Cartagena, en el Algar, se propone un;sistema analoge de area de servicios y actividades econémicas
(ASA), de forma puntual y relacionados con la autovia. Esto llevaria a situar la industria a una cierta distancia del Mar
Menor. '

Se propone en fa zona del Trasvase como punto estratégico, desarroliar un poligone de autovia en El Jimenade de Torre
Pacheco, relacionade con el nudo vy de facil implantacion, ordenando instalaciones existentes, destinado a logistica,
mediana empresa, sesvicios, etc. Con criterios similares, un poligono en San Pedro del Pinatar.

En el entorno de Cartagena las actuaciones propuesias prewamente deben por tanto coordinarse con objetivos territoriales,
superando el marco local.

A corte plazo, compietar la articulacion de Cartagena con las dindmicas endogenas del Mar Menor y del Campo de
Cartagena, de servicios turfsticos y actividades hortofruticolas. Fundamentalmente, acercandoe la oferta de Cartagena a
La Ribera, a través de la nueva actuacion en Los Camachos - Los Beatos, y disponiendo de una oferta globat de servicios
de escala v afractivo para desempefar eficazmente la funcion de cabecera comarcal.

« Zona lHl Valle del Guadalentin, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.

Dentro de esa area conviene reservar el area en el entorno del Hospital Comarcal como espacio dotacional del future
CAEDI.

Definir en Puerto Lumbreras areas de servicio a ia Autovia y posiblemente implementar un Centro Logistico de segundo
orden en la bifurcacion de carreteras a Andalucia. El &rea de la antigua carretera nacional se integrara en et CAED, dentro
del Programa, como area de rehabilitacion y reordenamon compatibilizando actividades, especializada en servicios
urbanos.

Ampliacion de la zona de Los Pefiones desde la antigua CN-340 2 la autovia A-340, reguiarizando las instalaciones
actuales en S.N.U., creando nuevas areas apoyadas en ios dos ejes: industria local ASA y Complejo Dotacional def CAED!,
zona depor‘uva/recreat:va—res;denmal de apoyo al Hospltal Comarcal. Se analizaran las ventanas visuales y compatibilidad
de usos con las areas dotacionales.

» Zona [V Vega Alta del Segura y Valle de Ricote, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.
Cieza podria ademas desarroilar una mini-area en la salide de la antigua carretera a Murcia para taileres, servicios, etc.

En el Eje secundario de la Vega Baja de Ricote, se propone la promocion pequefias areas de desarrolio local para atender
las demandas enddgenas de los municipios. Mini-areas de peguefia industria y servicios (ASA} en los cascos urbanos para
recoger demandas ligadas a los usos terciarios (talleres, exposiciones) en aquelios Ayuntamientos.

En el Valle de Ricote, dotaciones locales de suelo, a ubicar por los ayuntamientos

i
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e Zona V Noroeste-Mula, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.
Sumar la demanda de servicios atraidos por la carretera a la de los sectores enddgenos vincuiados a las materias primas,
con Caravaca - Cehegin como polo mas lejano para generar una tension a lo largo de todo el Eje. Se proponen lfas
siguientes actuaciones conceniradas en dicho Eje:

Dotar a los municipios de pequefias zonas industriales para servicios y terciarios (tafleres, exposicion, etc.).
En Caravaca, promover actuaciones de adecentamienic de.} eje urbano de entrada como zona de servicios y comercial,

Se debe estructurar fas nuevas dinamicas de conexion transversal ademas de las propuestas en el norte de la Zona, se
trata de complementar, mediante la mejora de carreteras y focos de servicios, las dinamicas de relacion con los ejes del
Guadalentin, hacia el litoral y Andalucia, y la relacién con el futuro Eje de la Vega Media, entre Campos del Rio y Las
Torres de Cotiilas. '

* Zona Vi Altipiano, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.
Fomentar en Yecla un espacio atractivo para incrementar la dinamica de intercambios de bienes y servicios con Alicante,
potenciando una imagen de marca (Espacio del Mueble)

Desarrollar en Yecla como &rea de crecimiento terciario v de actividades econémicas cualificado, el area entre ta actual
variante y la carretera C-3223 como tercer foco de oferta de suelo en tomo al nlcleo, posible entrada desde la autovia v
cabecera del eie entre Yecla y San Javier.

En Yecla se consolidara todo el area industrial al ceste, en el frente de la carretera de Jumilla, como poligono local de
servicios. No existe practicamente oferta de suelo, pero se me;orara su nivet actual con planes de reurbanizacién, dotacion
de servicios, efc.

En Jumilla desarrollar una zona Indusirial multipoligono ien el area norte de la N-344, con base en el Poligono “Los
Romerales Jumillanos” y el suelo calificado para su ampliacion, de forma acorde a la demanda existente, con dotacion de
servicios, compietando la ordenacion posterior de toda la zona (poligonos “El Romeral” v “La Alqueria”)

En Jumilla |z entrada sur se considerard una zona mixta, empresarial, de servicios en segunda finea, complementando la
urbanizacion y dotacién de servicios, como zona de actwudades economicas urbanas ligada a la entrada al casco y la
exlensién residencial al suroeste.

« Zona VIl Comarca Oriental, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.
En Fortuna, concentrar las actuaciones de suelo en el entomo entre la circunvalacion y la carretera de Molina (zona plana,
bien comunicada con la A-7, con Molina y con posibilidades de ampliar modularmente), en un soio poligono, y ordenar ios
frentes de carretera.

Ordenar las implantaciones de forma concentrada, cuidando la relacion con los frentes de carretera, reservando si es

MURCIA




necesario sistemas generales en sus frentes, como zonas de proteccion, mejora ambiental y areas de ampliacion de viales.

+ Zona VI Litoral, determinaciones de dotaciones, equipamientos y servicios.

En Aguilas completar el desarrolio de Las Majadas como poligene multifuncional - industria local y de servicios- para
adaptarse a la demanda, localizando en él las centrales hostofruticolas.

En Aguilas desarrollar el area industrial proxima al puerto como zona de servicios ligados a la actividad portuaria v a la
estacion de Renfe.

En Mazaron desarrollar dos areas diferenciadas. En e nicleo, en la circunvalacion v sobre suelos ya clasificados, un area
de servicios urbanos y turisticos, de calidad adecuada a este fin y relacionada con el acceso al puerto.

En segundo lugar, un posible poligono locatl el nore de la nueva autovia, relacionade con ef nudo de acceso, como area de
localizacion de empresas locales y de servicios de carretera.
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